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8.
S0 Guadalajara

AL AYUNTAMIENTO CONSTITUCIONAL DEL MUNICIPIO en orcane d\‘g)ra\
DE GUADALAJARA, JALISCO. 73 AGO T2
PRESENTE. 100

El que suscribe, Mtro. Luis Cisneros Quirarte, en mi caracter S==Wegitt del
Ayuntamiento Constitucional del Municipio de Guadalajara, Jalisco, en uso de la
facultad que me confieren los articulos 41 fraccion Il y 50 fraccion | de la Ley de
Gobierno y Administraciéon Puablica Municipal del Estado de Jalisco, asi como los
articulos 87, 90 y 92 del Cddigo de Gobierno Municipal de Guadalajara; tengo a bien
someter a la elevada y distinguida consideracién de este H. Cuerpo Edilicio en Pleno,
la presente iniciativa de ordenamiento con turno a Comisidon que reforma la
denominacién del Titulo Quinto y del Capitulo Unico del Titulo Quinto, asi como
los Articulos 3 fraccion IV inciso b, 6 fracciones IX, X, XI, XVIII, XXI, XXVI, XXVII,
XXIX, XLVI, LI, LXIV, LXVII, LXXXVIIl, XC y sus incisos a, b y ¢, y XCIV, 23, 25,
39, 40, 41, 42, 44 fraccion Il, 46, 51 fracciones | y VI, 53 fraccion Il incisos a, c y
d, 66, 68 fraccion IX, 139 fracciones | inciso j y lll inciso h, 162 fraccion XV, 164
fraccion VIl y 165 fraccion XVIII; y se adicionan el Capitulo Segundo del Titulo
Quinto, asi como los Articulos 6 fraccion Cll; 95 bis, 95 ter, 95 quater, 95
quinquies, 95 sexies, 95 septies y 95 octies del Reglamento de Movilidad,
Transporte y Seguridad Vial de Guadalajara, de conformidad con la siguiente:

Exposicion de Motivos

I. El articulo 115 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos
establece que los Estados adoptaran, para su régimen interior, la forma de gobierno
republicano, representativo, democratico, laico y popular, teniendo como base de su
division territorial y de su organizacion politica y administrativa, el municipio libre; asi
mismo, establece que los municipios estaran investidos de personalidad juridica, asi
como tendran facultades para aprobar, de acuerdo con las leyes en materia
municipal que expidan las legislaturas estatales, los bandos de policia y gobierno, los
reglamentos, circulares y disposiciones administrativas de observancia general
dentro de sus respectivas jurisdicciones y cuyo objeto serd, entre otras cosas,
establecer las bases generales de la administracién publica municipal.

ll. Lo anterior surge a partir de la reforma efectuada durante el afio 1999, en
donde se doté al municipio de diversas caracteristicas esenciales que rigen_su
actuacion, entre las cuales podemos resaltar que es la base de la organi@
politica de los estados, lo cual significa que el municipio en México es la
instancia de autoridad y ejercicio del poder publico, transfiriéndose a estai
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gobierno parte del poder central, con el fin de ejercerlo en su ambito territorial,
disminuyendo en parte la jerarquia existente entre las autoridades de los distintos
niveles de‘gobierno. Asi mismo, la ampliacion del concepto de autonomia que de
manera implicita se le habia otorgado se entiende como el derecho con el que
cuenta el municipio para elegir a sus gobernantes de manera libre, el otorgarse sus
normas de convivencia, de tributacién y libre disposicidon de su hacienda, de contar
con patrimonio, asi como de resolver sus asuntos propios mediante la estructura y
funciones administrativas con las que cuenta.

lll. A su vez, se establecieron y ampliaron las atribuciones asignadas al
municipio, observando en ello a la funcién publica, la cual consiste en el desempefio
de una actividad esencial que conlleva el ejercicio de su potestad como autoridad,
~atendiendo en su realizaciébn al interés publico, como lo ‘son las potestades
reglamentarias, administrativas, jurisdiccionales y de fiscalizacion por parte de los
entes publicos que forman parte del municipio, y las cuales no son materia de
concesion, al estar reservadas exclusivamente al Estado. Asi mismo, cuenta con la
atribucién de prestar distintos servicios publicos, los cuales consisten en aquellas
actividades que buscan -satisfacer las necesidades generales de sus habitantes,
prestdndose los mismos ya sea directamente por el municipio, o por este a través de
particulares mediante concesion. '

IV. En este sentido, de conformidad a lo establecido en la Constitucién Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, dentro de los servicios publicos que presta el
municipio se encuentra la regulacion del transito vehicular y de peatones en la via
publica municipal; a su vez, dicha regulacion se encuentra fundamentada en el
articulo 94 de la Ley del Gobierno y la Administracién Publica del Estado de Jalisco,
el cual establece de manera puntual que se consideran servicios publicos
municipales, entre otros, la seguridad publica, policia preventiva municipal y transito,
tal y como se desprende del contenido de la fraccion X.

V. Por otra parte, en los ultimos anos la movilidad ha sido vinculada al modelo
- de desarrollo urbano, siendo pieza fundamental en el proceso de integracion de los
objetivos de equidad social, sustentabilidad ambiental y eficiencia econdémica. El
acceso a los lugares que conforman un nucleo de poblacion a través del
desplazamiento de las personas y sus bienes se ha convertido en un tema primordial
de -estudio, al tratarse de un concepto que involucra la construccidon social del
espamo publico, asi como en sus condiciones.
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Al respecto, durante los dias 19 y 20 de febrero de 2020 se celebrd en Estocolmo,
Suecia, la Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, en donde se
formalizd la Declaracion de Estocolmo’, mediante la cual se pretende reducir a nivel
mundial los accidentes viales en al menos un 50% durante el periodo que
comprenden los afos 2020 y 2030. A través de esta Declaracion, a la cual México se
adhiri6, se fijaron 18 compromisos, entre los cuales podemos mencionar los
siguientes: '

Exhortar a los Estados miembros a establecer medidas que incidan en la
reduccidon de las muertes por accidentes de trafico en al menos un 50%
entre los anos 2020 y 2030, de acuerdo al compromiso del Foro Politico de
Alto Nivel sobre Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas, y establecer
objetivos para reducir las muertes y lesiones graves, de conformidad con la
Declaracion de Estocolmo, para todos los grupos de usuarios de la via
publica y las personas usuarias de la via publica especialmente vulnerables
(peatones, ciclistas, motociclistas y personas usuarias del transporte
publico).

incluir la seguridad vial y un enfoque de sistemas seguros como elemento
integral del uso de la tierra, el disefio de las calles, la planificacion del
sistema de transporte publico mediante el fortalecimiento de la capacidad
institucional y las mejoras de la infraestructura.

Conservar un enfoque en la gestion de velocidad y exigir una velocidad
maxima de 30 km/h en zonas donde las personas usuarias vulnerables y los
vehiculos coinciden de manera frecuente y planificada, observando ademas
que la reduccién de velocidad tiene un efecto positivo en la calidad del aire y
el cambio climatico, asi como en la reduccion del numero de victimas
mortales y personas heridas por accidentes de trafico.

Asegurar un enfoque integral de seguridad vial y una reglamentacion
efectiva y eficiente que contenga normas minimas de cumplimento en
materia de seguridad para las personas usuarias de la via publica, lo cual
incida en la inversion y la mejora constante de la infraestructura vial.

1Consul tado en:
https.//www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951c837443eb9661668d5be439e/stockholm-declaration-spanish. pdf
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VI. Por ello, con fecha 18 de diciembre de 2020 fue publicada en el Diario
Oficial de la Federacion la reforma al articulo 4 de la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, mediante la cual se adiciona el derecho a la movilidad en
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad.

VII. Derivado de la reforma constitucional al articulo 4 en materia de movilidad,
con fecha 17 de mayo de 2022 fue publicada en el Diario Oficial de la Federacion la
Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, la cual tiene por objeto establecer las
bases y principios que garanticen el derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.
~Asi mismo, se establecié6 un plazo no mayor a 180 dias contados a partir de la
entrada.en vigor de dicha Ley para que las entidades federativas aprobaran las
reformas necesarias a las leyes de su competencia, con el fin de armonizarlas con
los preceptos contenidos en la Ley General.

VIII. En cumplimiento de lo anterior, el H. Congreso del Estado de Jalisco tuvo a
bien aprobar la Ley de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de Jalisco,
misma que fue publicada el dia 19 de octubre de 2022 en el Periddico Oficial “El
 Estado de Jalisco”, y cuyo objeto coincide con el previsto en la Ley General,
procurando en todo tiempo a las personas la proteccion mas amplia. Asi mismo, se
establecié un plazo no mayor a trescientos sesenta y cinco dias a los ayuntamientos
para expedir o modificar sus reglamentos en la materia, con el fin de armonizarlas a
los preceptos contenidos en la Ley Estatal.

IX. Por ello, atendiendo al plazo establecido en el articulo Décimo Octavo del
decreto que exp|de la Ley de Mowlldad Segurldad Vial y Transporte del Estado de
Jallsco en sesion ordinaria celebrada el dia 24 de marzo de 2023 el Ayuntamiento
Constitucional del MunIC|p|o de Guadalajara tuvo a bien expedir el Reglamento de
Movilidad, Transporte y Seguridad Vial de Guadalajara mismo que fue promulgado
el dia 27 de marzo de 2023 y publlcado en el Suplemento de la Gaceta Municipal el
dia 30 de marzo de 2023 De acuerdo a su artlculo 1, el objeto de dicho Reglamento
es: .

- Procurar el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad;
= Ordenar y regular la movilidad, transporte y seguridad vial, asi como los

aspectos que ello implica en el espacio publico y las conductas que en/estas
materias se presenten;
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- Planificar, dictaminar, ordenar, regular, autorizar, cancelar, inspeccionar,
vigilar y sancionar los proyectos, estudios y acciones tanto publicas como
privadas que inciden en la movilidad y el espacio publico; asi como en la
gestion del estacionamiento en espacios publicos y privados;

- Delimitar las normas basicas y acciones en materia de educacion, cultura y
seguridad vial; ’

- Planificar la infraestructura para la movilidad;

- Disponer las normas basicas del sefialamiento para la infraestructura vial y
dispositivos de control de transito; y '

- Establecer los procedimientos, sanciones y tramites, en materia de movilidad.

X. El reconocimiento al derecho humano de la movilidad en el marco juridico
nacional pretendié otorgar un modelo que contempla a la movilidad activa como un
eslabon fundamental en la creacidn de espacios publicos accesibles, equitativos e
inclusivos, al tratarse de una opcion de transporte sostenible, asequible vy
conveniente. Durante muchos afos se privilegid la movilidad urbana a través de
desplazamientos mediante vehiculos de motor, ya que estos cuentan con ventajas
respecto a la comodidad y velocidad, por lo cual la infraestructura creada en las
ciudades se efectuaba y adaptaba en torno a los vehiculos automotores, lo cual a su
vez ha ocasionado efectos negativos en las ciudades, entre los cuales se pueden
enumerar la contaminacion ambiental y auditiva, los traslados cada vez mas largos
dentro de un centro de poblacion, asi como la exceswa saturacion del espacio
publico.

Sin embargo, los avances continuos en la sociedad, asi como en sus habitos y
patrones en materia de movilidad nos apremian a efectuar una revision permanente a
la legislacidon, cuya finalidad sea proporcionar certeza juridica a las personas. En
anos recientes, han surgido nuevas modalidades de desplazamiento cuya
caracteristica principal es la individualidad; el ejemplo mas claro de lo anterior es el
uso de la bicicleta como un medio de transporte, el cual se engloba en el término
conocido como “micromovilidad”. Este término fue popularizado en el afio 2016 por
Horace Dediu, y se refiere a la conexion entre los servicios de bicicletas y patines
eléctricos, en el cual el término “micro” se refiere a los vehiculos que se utilizan en
este tipo de movilidad, cuyo peso usualmente no exceden los 400 kilogramgs
ademas hace referencia a las distancias relativamente cortas que se efect'
traslados donde se utilizan esta clase de vehiculos.
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En este sentido, de acuerdo a Estrategia Metropolitana de Movilidad Emergente?, en
el Estado de Jalisco y los municipios que pertenecen al Area Metropolitana de
Guadalajara han alcanzado importantes avances en materia de movilidad ciclista y
de micromovilidad, contando con una red de aproximadamente 271 km de ciclovias;
sin embargo, una de las principales dificultades que las personas enfrentan al
realizar traslados en bicicleta es la falta de infraestructura, como lo son las ciclovias,
ciclocarriles y analogos, asi como la falta de seguridad en el trafico®.

Xl. Aunado a lo anterior, recientemente se ha popularizado el uso de vehiculos
eléctricos personales como medio de transporte en las ciudades, conocidos
coloquialmente como ‘patines eléctricos” o “scooters”, los cuales tienen su origen en
Suiza en la década de los 90's con la empresa Micro Mobility Systems?, la cual en su
‘momento tuvo dificultades para comercializar sus vehiculos, ya que la legislacién
suiza no permitia conducir esta clase de vehiculos en sus calles, observandose asi
que desde hace 21 afios existen antecedentes en el mundo respecto a la regulacion
para la circulacion de esta clase de vehiculos en la via publica, al considerarse un
elemento irruptivo en la movilidad de las ciudades.

XIl. Este tipo de vehiculos proporcionan varias ventajas respecto a otro tipo de
movilidad motorizada, como lo pueden ser las motocicletas, al ser vehiculos cuya
conduccion resulta sencilla, sin mayor esfuerzo fisico al contar con baterias eléctricas
y motores que le otorgan la potencia requerida para efectuar traslados cortos y
eficientes; a su vez cuentan con un precio accesible tanto en la adquisicion como en
su mantenimiento, dependiendo de las caracteristicas propias del vehiculo, y para su
uso generalmente no se requiere contar con un permiso o licencia, ni realizar
tramites de registro del vehiculo debido a sus caracteristicas inherentes, aunque en
ciertos 'c_asoﬁs la legislacion aplicable en la materia requiere de su registro
correspondiente. | '

Ademas, esta forma de movilidad ayuda a resolver las deficiencias y falta de
conectividad en sistemas de transpOrte pablico en puntos  especificos de las
ciudades, al permitir a la persona usuaria efectuar desplazamientos que le permiten
administrar de forma eficiente su tiempo y recursos econémicos. -

Xlll. Sin embargo, tal y como se ha presentado con otros tipos de movilidad en
los entornos urbanos, la popularizacion y el crecimiento en el uso de vehiculos para

2 Consultado en https://www.imeplan.mx/movilidad/
® jdem
* Consultado en https://www.micro-mobility.com/en/

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con turno a Comisién que reforma y adiciona diversos articulos
del Reglamento de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial de Guadalajara, en materia de movilidad activa.



Pagina7de 43

la movilidad pueden generar problemas, los cuales deben ser atendidos en tiempo y
forma por las autoridades correspondientes para evitar el incremento de incidentes
viales que reduzcan la percepcion de inseguridad en materia vial, asi como procurar
la proteccion de las personas y el garantizar el ejercicio del derecho a la movilidad
consagrado en la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

Debido a la reciente popularizacion en el uso de esta clase de vehiculos no se
cuentan con evidencias estadisticas de siniestros viales o riesgos; empero, el mes de
julio de 2024 fue publicado el estudio en materia de salud publica denominado
“Injuries With Electric vs Conventional Scooters and Bicycles’, en el cual se
concluye que en Estados Unidos se observa un incremento en las lesiones y
hospitalizaciones de personas usuarias de vehiculos eléctricos (bicicletas y patines)
comparado con vehiculos convencionales durante el periodo comprendido entre los
afnos 2017 a 2022; con los cuales se sugiere un cambio en materia de educacion vial,
infraestructura y de reenfoque de seguridad en el uso de vehiculos eléctricos como
bicicletas y patines.

XIV. Debido a lo anterior, con el fin de conocer los puntos de vista de la
sociedad en materia de movilidad activa, desde la Presidencia de la Comision Edilicia
de Obras Publicas, Planeacion del Desarrollo Urbano y Movilidad se celebrd una
mesa de trabajo el dia 2 de agosto de 2024 en Sala de Ex Presidentes, cuyo tema
toral correspondié al uso y regulacidon de los patines eléctricos en el municipio, y en
la cual se conté con la presencia de diversos actores sociales, los cuales expresaron
sus opiniones y sugerencias para mejorar la seguridad vial en el municipio de
Guadalajara. En dicha mesa de trabajo se conté con la presencia de las siguientes
personas, las cuales realizaron las opiniones y sugerencias que aqui se escriben:

- Alma Chavez Guth

Presidenta de la Federacion Iberoamericana de Asociaciones de Victimas
Contra la Violencia Vial.

e Estudiar casos de éxito en el mundo, ya que los patines eléctricos
resuelven temas de movilidad agil de forma ecoldgica.

¢ Realizar acciones que permitan contar con una infraestructura libr
obstaculos.

3 Injuries With Electric vs Conventional Scooters and Bicycles - Adrian N. Fernandez, MD; Kevin D. Li, BS;
V. Patel, MD, PhD; isabel Elaine Allen, PhD; Umar Ghaffar, BS; Nizar Hakam, MBBS; Benjamin N. Breyer, MD,\
MAS para su consulta en https.//jamanetwork.com/journals/jamanetworkopen/fullarticle/2821387
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e Respetar a los sectores vulnerables, como los peatones.

e Capacitar a las personas usuarias de patines eléctricos, ya que en
ocasiones no cuentan con la experiencia adecuada.

e Realizar un enfoque en la velocidad maxima permitida, ya que la
velocidad es un tema primordial para evitar accidentes y lesiones.

e Al comercializar patines eléctricos se debe proporcionar un manual de
normas viales.

- Dr. Rafael Gonzalez Bravo
Integrante del Colegio de Profesionistas de la Movilidad Urbana

e Enfoque principal en desincentivar el uso de banquetas para la
circulacién de los patines eléctricos.

e Efectuar un disefio de evaluacidon y solucion -en los sistemas de
transporte de red.

e Ampliar la infraestructura para la movilidad activa, al estar sujetos al uso
de ciclovias.

- Dr. Alexandro Vicente Alvirde Sicilia
Académico de la Benemérita Universidad de Guadalajara — Centro
- Universitario de Arte, Arquitectura y Diseio.

e Realizar acciones enfocadas en la seguridad de las personas usuarias
de vehiculos no motorizados.

e Obligar a las ciudadanas y ciudadanos que cometen infracciones en
materia de movilidad a tomar cursos en la materia, cuyo fin sea la
concientizacion.

e Jerarquizacion vial en nuevos desarrollos en el municipio.

e Creacién y ampliacion de infraestructura de movilidad activa.

- Agrupacion “Scooters Eléctricos GdlI”
Rigoberto Romero Alvarado |
Miguel Angel Agmrre Inda
Pablo Treviiio
Armando Ponce
Cynthia Alejandra Hernandez Rosas
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e Ofrecer cursos de manejo y familiarizacion de vehiculos no
motorizados.

e Realizar acercamientos con la comunidad usuaria de este tipo de
vehiculos.

e Revisidbn de la velocidad en la que pueden circular este tipo de
vehiculos.

e Proponer una edad minima de 16 afos para el uso de patines
eléctricos.

e Establecer mecanismos minimos de seguridad en patines eléctricos y
aditamentos, de acuerdo a su velocidad.

e Difusion masiva de informacion para el uso correcto de patines
eléctricos.

e Campafas permanentes para visibilizar a las personas usuarias de
patines eléctricos en la via publica.

e Otorgar mantenimiento permanente a las ciclovias municipales.

e Permitir el ingreso y en su caso estacionamiento de sus vehiculos a
instalaciones de transporte publico masivo.

e Aumento de carriles Bus-Bici en el municipio.

- Yeriel Salcedo Torres
Miembro del Observatorio Ciudadano de Movilidad
Proyecto Derecho a la Ciudad Sustentable del ITESO

e Garantizar la seguridad de las personas usuarias de patines eléctricos.

e Generar nueva sefalética para el uso y transito de patines eléctricos en
los espacios correspondientes.

e Comunicar a la sociedad la existencia de nuevas formas de compartir el
espacio publico y de nuevas formas de movilidad.

e Establecer una diferencia entre la movilidad activa y motorizada.

e Diferenciar correctamente los conceptos de vehiculo motorizado,
movilidad activa y vehiculos eléctricos.

e Comunicar ampliamente los derechos y obligaciones de las personas
usuarias de patines eléctricos, antes de implementar sanciones.

e Crear un manual del scooter urbano.

e Establecer una escuela municipal de scooter.

e Proporcionar infraestructura municipal adecuada para la circu
este tipo de vehiculos.
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e Revisar las vialidades susceptibles para la creacion de nueva
infraestructura para la movilidad activa.

e Moadificar la Ley Estatal, respecto al uso de carriles de circulacion en
donde existe infraestructura de movilidad activa.

e Buscar una nueva denominacion para el término “ciclovia”, al incorporar
nuevos tipos de micromovilidad.

- Ernesto Jair Moreno
Jefe de Movilidad y Gestion Vial del Municipio de Guadalajara.

e Enfoque en las empresas de sistemas de transporte individual en red
STIR

e Revisar el tema de creacion de infraestructura con empresas
interesadas en prestar sus servicios en el municipio.

e Generacion de infraestructura mixta, para el uso de empresas de STIR
y ciudadanos.

e Previo a la sancion, se debe socializar y adaptar este nuevo tipo de
movilidad en el municipio.

e Comenzar con un censo Yy registro de vehiculos eléctricos que circulan
en el municipio.

XV. Asi mismo, la Asociacion “Scooters Eléctricos GdI” entregé al autor de la
presente iniciativa un documento, en el cual expresan su opinidbn respecto a la
regulacion de los patines eléctricos en el municipio, misma que a continuacién se
presenta:

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con tumo a Comisién que reforma y adiciona diversos articulos
del Reglamento de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial de Guadalajara, en materia de movilidad activa.



"BAIJOE PEPIIAOLL 9P BUSJEW U ‘Biefejepens ap jeip pepunbag A sjiodsuel) ‘pepijinop ap ojusiueibay |ap
SO[NOJME SOSISAIP BUOIDIPE A BULIOSI Bnb UQISILLIOY B OUIN} UOD OJUBIWELSPIO 8P ealediul B 8p ajJed ewuloy efoy sjussald e

"#uanys A winbot se1 BeUBW Bun op sepsues epend os £ 08830y ueBusy
OU SOJ0HS © SEIBHAOILOINE anb Ao s enb SOUBNSN §0] UaJAYR) PIRDROS BLRID
SESOR A 004qDd spodsues esed se jued #ise anb 84 obepr; Ae Us BIAOPR 8P 08N
18 UORBI 100 0182 QORI AU 9P IR0 16 L SODJSO3 SOMOJYAA 9p O8N 19 JRIBPISIOD -
*8yedisos $9f onb ofues ep osn el JBoBY Bied uSsard 38 ou ond A SoOLBO¢e
SOROIUBA 8D LOREDYISA Bt 0p RRESUe a8 anb jevossed [ BvewERaw0d BPpede] -
wwmasmnsaﬁasouawaahsa&ppemoqaassuaoaﬁﬁ
7B uepend smsEOp $0) 9nb BA EPRILISS PEDOOKA B QUAWNE 19D UPRIGPISUOD -
op LUQPEDUEA ] Baed s2yOR0S B UBA 88 Bnb SOYSINDRI 0} Op RIBP UPDdTSaQ -
"S6u0BHYE A PEPHATII-GRIGID 9D SOINDYBA 30136 Of SOLENSN £0f BIORY Cladeau 18 4
oA LOREZRUSIOUCD ‘FELLIGU SEAINI 9P UGDEORINMUOD P SOPILL SE1IRIeHD Jod UpBT] -

"SBIA SEISE SOWEZHRN 8ab 90 S0pa} op pepIlions B JBUCS UKE STOLIOPS SONDIYOA
102 Jeysues jepod Bed 9epies £ SBIAOEE) SEWRGY SOUODIDUC) US SBINPDNESOREY  ~

SOOI SOLDIP

00 PEPND B US UBDBIBRY 9% SHIETD $¥) sBUORISd & opruele capuos un op OpERINSAl UGN @nb

sound $HULINGIS SOf UMBPISUNY 98 3Nb SOWEAYPP S0DIIOPIS SONOIYSA LUZIEN Bnd SopENsn miad
- eopyy 8ZaLe0 suoniodosd se pepgeuy eARD uopemibe; Bun op epanbsnq B 8 sseq 0D

'SESHGTd $8IQD Op e8P
UQISRUIOT) B} 8P SjuePISAlg

apRAnD) soseus)) iR Jopboy

€ 3p T7 euided




Pagina 12de 43

= Verla maner o la que &8 manejard el repofte de vehiculos eléctricos robados ¥ su
recupescitn
- Creadén de una plataforma para vehicuios slécticos en ia cual se puedan meportar:

- invasion de cidoviss
- Reportar ciciovias en malas condiciones
- vehiaios eléctiicos mbados
- Fach accesoy de un espacio 3 vehinses eidctiicos plegados en transporte pibiico y
tren
Todo esto con i inalidad de agltzar i blisqueda y recuperacin pronta de vehiculos robados
¥ mantenimiento de calivs y ciclovias,

Esta spartacion busca que se faclite fa identificacion de lemas & mejorar pam efeciuar ias
acciones correspondientes pard bensficio de Wdas las y los usuarios y podamos transitar en
viaikindes an fas cuales podanos 6siar segurcs hombres ¥ mujeres de todas fas edades. Esta
nueva movilidad ha ayudado @ aminorar la contaminacion amblental y no formar parte del
congestionamiento viat en sf que actualments nuesta ciudad ha siic invadida,

Estamos on ia mejor disposicion para poder apodar solucianes y ayuda an eska nueva elapa.
Vias de comunicacion D Cyrthia Hemandez QD Viguel

' Scoomrs sidctiicos Gt
Asociacitn sin fines de lucro pare ¢f desamrolio sustentable

XVI. Tal y como se observa de las opiniones y sugerencias expresadas
durante la mesa de trabajo en comento, las mismas se enfocan principalmente en
contar con infraestructura municipal adecuada para que los vehiculos de movilidad
activa puedan hacer uso de la misma en condiciones de seguridad, asi como
proporcionar informacion idénea cuya finalidad sea fomentar la educacion vial y €
correcto uso de este tipo de vehiculos en las vias pablicas del municipio. A su ve
uno de los temas a discusidn en dicha mesa fue la velocidad con la que sif¢
patines eléctricos, ya que este tipo de vehiculos por lo general cuentan con

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con turno a Comision que reforma y adiciona diversos articulos
del Reglamento de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial de Guadalajara;. en materia de movilidad activa.
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velocidad maxima de 25km/h debido a sus especificaciones técnicas, sin embargo,
existen otro tipo de vehiculos que cuentan con motores y baterias que le permiten
alcanzar velocidades maximas hasta de 80km/h, lo cual representa un riesgo no solo
a la persona conductora, sino a las demas personas que hacen uso de la via publica
y de la infraestructura municipal para vehiculos de movilidad activa.

Ademas, la conversacion en la mesa de trabajo hizo hincapié en comenzar a
visibilizar a las nuevas personas usuarias de vehiculos de movilidad activa, ya que
actualmente existe una idea generalizada de que este tipo de movilidad se encuentra
asociado unicamente al uso de la bicicleta como un medio de movilidad activa; sin
embargo, resulta fundamental que se reconozca a todas las personas usuarias de
vehiculos de micromovilidad, los cuales hacen uso de distintos tipos de vehiculos y
que contribuyen a democratizar el espacio publico.

XVII. Considerando los elementos anteriormente planteados se propone la
presente iniciativa de ordenamiento, mediante la cual se busca proporcionar un
marco juridico actualizado en materia de movilidad, transporte y seguridad vial, lo
cual otorgara a la autoridad municipal los elementos necesarios para efectuar
aquellas acciones en la materia de una forma eficiente, asi como proveer a las
ciudadanas y ciudadanos que habitan o transitan por el territorio municipal certeza
juridica respecto a las disposiciones reglamentarias aplicables en el municipio, y a su
vez continuar efectuando labores en materia de micromovilidad, buscando a su vez
garantizar el derecho a la movilidad en entornos seguros. Lo anterior, de acuerdo a
las funciones que el ambito constitucional le otorga al Estado en sus distintos niveles
de gobierno, en el caso que nos ocupa, en lo respectivo al municipio, al tratarse de
funciones que el mismo ambito constitucional le otorga el contenido de su articulo
115.

XVIII. Por ello, en primer lugar, se propone efectuar una reforma a diversos
articulos del Reglamento de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial de Guadalajara,
cuya finalidad es ampliar y reconocer los derechos de las personas usuarias de
vehiculos de micromovilidad, asi como establecer nuevos lineamientos
correspondientes a la circulacion de este tipo de vehiculos en las calles del
municipio. De manera general se enlistan las propuestas de la siguiente forma:

¢ Se modifica el concepto de vehiculo no motorizado, y se proper
sustituirlo por el concepto de vehiculos de mlcromowlldad "Esta
modificacion tiene por objeto que se reconozca a la totati
movilidad activa, ya que actualmente la definicion de “vehiculd

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con turno a Comisién que reforma y adiciona diversos articulos
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motorizado” es confusa, al contener en si misma tanto a vehiculos no
motorizados como motorizados (por ejemplo, bicicleta y patin eléctrico
motorizado) realizando una distincién ambigua en su definicién respecto a lo
que se puede considerar como un vehiculo no motorizado. Por ello, tomando
en cuenta el concepto de micromovilidad, su objeto y los vehiculos
considerados dentro de la micromovilidad, se propone dicha modificacion,
estableciendo de esta manera a los vehiculos de micromovilidad como un
aspecto general, el cual se propone a su vez su definicion en el mismo
Reglamento como un vehiculo de propulsion humana o asistido por bateria o
motor eléctrico, disefiado para que el conductor viaje de pie o sentado, sin
carroceria, con o sin anclaje; con un peso no mayor a trescientos cincuenta
kilogramos y cuya velocidad méxima no supera los cuarenta y cinco
kilémetros por hora. '

Cabe senalar que esta definicion no es arbitraria, _siho que considera tanto la
clasificacion recomendada por el Foro Internacional de Transporte, asi como
la definicion propuesta por el Instituto Metropolitano de Planeacion y Gestion
del Desarrollo del Area Metropolitana de Guadalajara, respecto a los
dispositivos del Sistema de Transporte Individual en Red, por lo cual en el
Reglamento se incluye esta definicion, asi como se efectian las
modificaciones correspondientes para armonizar esta definicion en sus
distintos articulos en los cuales se hace referencia.

e Se modifica el concepto de “ciclovia”, asi como referencias a infraestructura
ciclista, y se propone adecuar dicho concepto como carril de micromovilidad.
Lo anterior, debido a que en su momento dicha infraestructura fue pensada
para el uso de bicicletas, lo cual se denota en su misma denominacion; sin
embargo, la constante evolucidén de la sociedad nos indica que actualmente
han surgido nuevos tipos de vehiculos que simplifican la movilidad de las
personas, los cuales son individuales y se engloban en este nuevo concepto
de micromovilidad, por lo cual resulta necesario visibilizar a estas nuevas
formas de transporte, asi como otorgar un nuevo concepto en el uso de la
via publica, en donde las personas puedan saber de manera clara en cuales
espacios puede circular y cuales espacios son de uso exclusivo, con
definiciones precisas y que no puedan inducir al error respecto a qué tipo de
vehiculos pueden circular en los mismos.

 Se modifica la definicién de ciclista, con el fin de que sea precisaméntetina

persona usuaria de una bicicleta, y a su vez se propone adicionar un nugvo

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con turno a Comisién que reforma y adiciona diversos articulos
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término: scooterista, el cual es aceptado en diversos ambitos y se refiere a
la persona usuaria de un vehiculo de micromovilidad de impulso asistido por
bateria o motor eléctrico, disefiado para que el conductor viaje de pie o
sentado, sin carroceria, con o sin anclaje; de acuerdo a la clasificacién
prevista en el Reglamento. Esta propuesta tiene por objeto reconocer a las
personas usuarias de este tipo de vehiculos de micromovilidad, ya que
actualmente su reconocimiento solamente los asimila como personas
ciclistas, por lo cual, con esta propuesta, se pretende otorgarles visibilidad,
asi como reconocer su existencia en el marco juridico aplicable, para ser
sujeto de derechos y obligaciones especificas y no asimiladas.

e Se propone incrementar el monto recaudado de sanciones por infracciones
de movilidad, cuyo destino es generar infraestructura y equipamiento para la
movilidad activa y el fomento al uso del transporie publico colectivo y
masivo, previsto en la Ley Estatal y en el articulo 25 del Reglamento, con el
fin de que se cuente con una mayor cantidad de recursos para dicho fin, al
existir un incremento en el uso de vehiculos de micromovilidad en las calles
del municipio, lo cual nos obliga a proporcionar espacios seguros y
suficientes para esta clase de vehiculos. En este caso, se propone
incrementar el porcentaje, para asegurar que al menos el cincuenta por
ciento de dicho monto pueda ser destinado a los conceptos mencionados.

e Se propone establecer un limite de velocidad en las ciclovias del municipio,
con el fin de establecer una velocidad maxima permitida de circulaciéon en
estos espacios, considerando que las personas usuarias de vehiculos de
micromovilidad realizan sus traslados a velocidades que no exceden esta
cantidad; en el caso de las personas ciclistas, de acuerdo a diversos
estudios se determina que la velocidad a flujo libre de una persona ciclista
ronda los 20km/h, y en el caso de la mayoria de los patines eléctricos, por
sus especificaciones técnicas no sobrepasan los 25km/h, por lo cual, en
aras de proporcionar una regulaciéon que nos permita garantizar espacios
seguros, se propone establecer dicho limite.

Lo anterior, con el fin de limitar el uso de infraestructura pat:
micromovilidad a aquellos vehiculos eléctricos cuyas especificagiones
técnicas le permitan alcanzar mayores velocidades, ya que represent ,ln\un \‘
riesgo en la seguridad de las demas personas usuarias, atendiendo ;
recomendaciones vertidas en la Estrategia Metropolitana de
Emergente, la cual sefiala que la velocidad es uno de los factores que ma
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condiciona las consecuencias de los hechos de transito, y que la gestion de
la velocidad no solo afecta directamente la probabilidad y gravedad de las
colisiones, sino también la eficacia de otras intervenciones de seguridad,
estableciendo como una medida a implementar la modificacion de los limites
de velocidad para priorizar la seguridad de las personas en espacios con
afluencia peatonal y de vehiculos de movilidad activa.

e A su vez, se propone adicionar un nuevo capitulo, correspondiente a la
micromovilidad, con el fin de contar con un capitulo en el cual se puedan
regular las cuestiones correspondientes a los vehiculos de micromovilidad.
En este sentido, el Foro Internacional de Transporteﬁ, asi como el Instituto
Mexicano del Transporte’ han sugerir la debida regulacién de esta clase de

- vehiculos, proporcionando a su vez lineamientos y propuestas concretas, las
cuales pueden ser en su caso consideradas y aplicadas conforme a las
realidades propias de las ciudades y paises que en su caso determinen
realizar esta regulacion. Por ello, en prlmer lugar; se propone la definicion de
micromovilidad, con el fin de contar con una definicién precisa sobre esta
clase de modalidad de transporte; asi mismo, se propone establecer que las
acciones de planeacién de politicas y programas de movilidad y seguridad
vial en el municipio deben atender a los diferentes tipos de vehiculos de
micromovilidad, con el fin de que se pueda visibilizar a los distintos tipos de
vehiculos de micromovilidad, asi como integrarlos apropiadamente a la
movilidad y seguridad vial. -

Ademas, se propone incluir una clasificacion de vehiculos de
micromovilidad, la cual atiende a recomendaciones internacionales,
especificamente del Foro Internacional de Transporte y del Instituto
Mexicano del Transporte, ya que debido a las diversas modalidades de
vehiculos resulta complicado establecer una clasificacion de acuerdo al
vehiculo, ya que constantemente surgen nue\/os tipos de vehiculos, por lo
cual resulta irrelevante su clasificacion en este sentido. Sin embargo, existe
la posibilidad de clasificar este tipo de vehiculos, considerando tres factores
que influyen en la energia cinética de los mismos: el tipo de traccién, su
velocidad maxima y su peso, lo cual nos puede proporcionar la informacion
requerlda para determinar los factores de riesgo y seguridad de est{
vehiculos al momento de C|rcular en la via publica. Por ello, se propone $u

OECD/ITF Safe Micromobility; February 17,2020 :
7 CADENGO Maria y MENDOZA Alberto; Micromovilidad, una altematlva de transporte NOTAS num. 187,
SEPTIEMBRE-OCTUBRE 2020, articulo 1
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clasificacion como Tipos A, B, C y D, atendiendo a las caracteristas
anteriormente mencionadas.

A su vez, se propone adicionar los derechos y obligaciones con las que
cuentan las personas usuarias de micromovilidad, con el fin de que las
personas cuenten con la informacién adecuada y precisa al momento de
transitar o hacer uso de la infraestructura municipal. Aunado a lo anterior, se
propone adicionar la obligatoriedad en el uso de casco de proteccion al
transitar en vialidades principales y colectoras, o en caso de utilizar
vehiculos de micromovilidad Tipo C y D, en este sentido, las vialidades
principales y colectoras son aquellas cuyo limite de velocidad es mayor a los
30km/h, y los vehiculos de micromovilidad Tipo C y D corresponden a
aquellos que alcanzan velocidades mayores a los 25kh/m, por ello, al
considerarse factor de riesgo, se propone dicha regulacion.

Por otra parte, como se mencion6 en lineas anteriores, se propone
establecer un limite de velocidad en los carriles de micromovilidad de
25km/h, y en este capitulo se establece de manera precisa que cualquier
vehiculo de micromovilidad puede circular en estos carriles en cuanto no
supere dicha velocidad. Asi mismo, se establece que en caso de que la
persona usuaria de un vehiculo de micromovilidad conduzca su vehiculo a
una velocidad mayor, debera transitar conforme lo marca la ley, esto es, por
el centro del primer carril de la derecha en el sentido de la vialidad, siempre
y cuando no se trate de corredores exclusivos para el transporte publico o
que asi lo determine la autoridad.

Ademas, se propone establecer limites de edad y de circulacion para las
personas usuarias de vehiculos de micromovilidad; en primer lugar, se
propone que las personas usuarias de vehiculos de micromovilidad menores
de dieciséis afos solo pueden hacer uso de vehiculos de micromovilidad
tipo A y B, y pueden transitar unicamente en vialidades locales. En este
supuesto, las personas menores de 16 afos solo pueden hacer uso de
vehiculos Tipo A y B, cuya velocidad no excede de 25km/h, y las vialidades
locales son aquellas en donde el limite de velocidad es de 30km/h; pof'e
se considera apropiado que las personas menores de 16 afios puedan hacer
uso de estos vehiculos en lugares donde cuenten con medidas_due les
permitan transitar de manera segura.

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con tumo a Comisién que reforma y adiciona diversos articulos
del Reglamento de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial de Guadalajara, en materia de movilidad activa.
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XIX. Asi mismo, se propone instruir a la Tesoreria Municipal para que, en
coordinacién con la Direccién de Movilidad y Transporte, generen los procesos,
instrumentos y proyectos necesarios para dar cumplimiento al articulo 25 del
Reglamento de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial de Guadalajara. Dichos
recursos deben ser destinados, entre otros, para la creacién, ampliacion vy
mantenimiento de infraestructura para movilidad activa y vehiculos de
micromovilidad, la instalacidbn y mantenimiento de senalizacion, balizamiento, asi
como la elaboracion e implementacion de aquellos estudios técnicos que requiera
efectuar la Direccidon de Movilidad y Transporte en el ambito de sus facultades,
relativos a la infraestructura para movilidad activa y vehiculos de micromovilidad.

En este sentido, resulta fundamental atender los objetivos planteados en la
Estrategia Metropolitana de Movilidad Emergente, entre los cuales encontramos a la
Movilidad Equitativa, cuyo objeto es garantizar el acceso de todas las personas, sin
importar su género, edad, origen étnico o condicién, a un sistema de movilidad y
transporte que atienda sus necesidades, asi como la Movilidad Segura, cuyo objeto
es garantizar un sistema seguro de movilidad que priorice la vida de las personas,
reduciendo la probabilidad, el nimero de muertes y lesiones graves ante un hecho
de transito. Asi mismo, es importante resaltar que el aumento de las personas
usuarias de vehiculos de micromovilidad que transitan por las calles del municipio
nos obliga como autoridad responsable a generar y proporcionar las condiciones
apropiadas para que estas personas usuarias puedan contar con espacios seguros y
suficientes para sus traslados.

XX. Por su parte, se propone instruir a la Direccion de Movilidad y Transporte
para que, en el ambito de sus atribuciones, proponga ante la Agencia Metropolitana
de Servicios de Infraestructura para la Movilidad del Area Metropolitana la
modificacion de la sefalética correspondiente a las ciclovias, cuyo objeto sea
proporcionar elementos visuales que permitan a las personas usuarias de vehiculos
de micromovilidad transitar de manera apropiada en las calles y espacios donde esté
permitida su circulacion, al tratarse de una atribucién de dicho Organismo, de
acuerdo a lo previsto en el articulo 66 de la Ley de Movilidad, Seguridad Vial y
Transporte del Estado de Jalisco, asi como de la Cléusula Quinta del Decreto de su
_ creacion.

Lo anterior, con el objeto de que se pueda contar con una sefalética acorde a la
circunstancias actuales en el municipio y en el Area Metropolitana de Guadalajaya,
~en donde dichos espacios pueden ser utilizados por vehiculos de micromovilidad; si
embargo, su disefio actual da a entender que Unicamente las personas ci

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con turno a Comision que reforma y adiciona diversos articulos
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pueden transitar y hacer uso de estos espacios, por lo cual resulta importante
proporcionar informacion adecuada a todas las personas usuarias de la via, para que
las mismas puedan hacer un uso correcto del espacio publico.

XXI. Ademas, se propone instruir a la Direccion de Movilidad y Transporte
para que elabore un manual para la persona usuaria del patin eléctrico, cuyo objeto
sea proporcionar la informacion adecuada para la eleccion de este tipo de vehiculos,
sus condiciones, la manera segura para circular en la via publica, comprender la
sefalética, recomendaciones basicas de mantenimiento, entre otros conceptos. Asi
mismo, una vez elaborado este manual, se propone promover la difusion del manual
en los espacios y canales de comunicacién que permitan su conocimiento, incluidos
aquellos giros y negocios en donde se comercialicen vehiculos de micromovilidad. Lo
anterior, con la finalidad de que las personas que cuentan o adquieren esta clase de
vehiculos cuenten con un instrumento de consulta eficiente en el que puedan obtener
la informacién adecuada para su uso en la via publica, asi como la informacion
correspondiente en materia vial.

XXIl. A su vez, se propone instruir a la Direccion de Movilidad y Transporte
para que incluya y en su caso amplie en los programas municipales de educacion y
seguridad vial, la informacién correspondiente al uso adecuado de los patines
eléctricos en la via publica municipal, asi como generar y aplicar estrategias de
difusion que informen a las personas sobre los derechos y obligaciones de las
personas usuarias de vehiculos de micromovilidad, asi como de la circulacién y uso
adecuado de dichos vehiculos en la via publica en conjunto con la Coordinacion
General de Comunicacion Institucional. Dicha propuesta se enfoca en una de las
lineas de accion previstas en la Estrategia Metropolitana de Movilidad Emergente, la
cual sugiere implementar acciones que integren la cultura vial en diversos aspectos
de la vida cotidiana de la ciudadania, tal y como se realiza actualmente con la
Escuela Ciclista en el municipio de Guadalajara, por lo cual resulta apropiada la
inclusion y el fomento de nuevas formas de micromovilidad en cursos impartidos por
el municipio, asi como su difusibn permanente a través de los medios de
comunicacion adecuados.

XXIll. Con el fin de proporcionar una mejor comprension a estas
modificaciones a continuacion se detallan las propuestas de reforma en la siguiente
tabla comparativa, misma que se encuentra contenida en el oficio de referencia:

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con turno a Comision que reforma y adiciona diversos articulos
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Texto Vigente Texto Propuesto
Articulo 3.(...) Articulo 3. (...) g

l.alll.(...) l.alll. (...) o
IV. Jerarquia de Movilidad. Se dara prioridad en el | IV. Jerarquia de Movilidad. Se dara prioridad en el
sistema de movilidad de acuerdo con la siguiente | sistema de movilidad de acuerdo con la siguiente

jerarquia: jerarquia:

a.(...) a.(...) o )

b. Personas ciclistas, personas usuarias de otros | b. Personas usuarias de vehiculos de
vehiculos no motorizados o activos; micromovilidad;

c.ae.(...) c.ae.(..)

Articulo 6. (...) Articulo 6. (...)

l.a VI (...) l.a VIl (...)

IX. Area de espera ciclista: o también conocida | IX. Area de espera de micromovilidad: o también
caja bici, es la zona marcada sobre el pavimento | conocida caja bici, es la zona marcada sobre el
en una interseccion de vias que tengan semaforos, | pavimento en una interseccion de vias que tengan
que permite a los usuarios de bicicletas esperar la | semaforos, que permite a los usuarios de vehiculos
[uz verde - del semaforo en una posicion | de micromovilidad esperar la luz verde del semaforo
adelantada; -de tal forma que sean visibles -a las | en una posicion adelantada, de tal forma que sean
personas conductoras del resto de los vehiculos; visibles a las personas conductoras del resto de los
' ‘ ' v vehiculos;
X. Arroyo vehicular: area de la vialidad destinada a | X. Arroyo vehicular: area de la vialidad destinada a la
la circulacion vehicular y ciclista que en algunos | circulacion  vehicular 'y de vehiculos de
casos esta delimitado por alguno o varios de los | micromovilidad que en algunos casos esta
siguientes elementos: camellén, guarnicion, | delimitado por alguno o varios de los siguientes
estacionamiento, acotamientos, entre otros; elementos: camellén, guamicion, estacionamiento,
‘ B acotamientos, entre otros;
XI. Arterias: vias publicas de circulacion, | Xl. Arterias: vias pablicas de circulacion, destinadas al
destinadas al transito de personas peatonas, | transito de personas peatonas y vehiculos de
ciclistas y vehiculos; micromovilidad y motorizados;
Xll. a XVII. (...) Xll. a XVIL(...)
XVIII. Bolardo abatible: elemento plastico retractil | XVIIl. Bolardo abatible: elemento plastico retractil que
que hace visibles puntos conflictivos entre | hace visibles puntos conflictivos entre vehiculos
vehiculos y ciclistas, como intersecciones de | motorizados y de - micromovilidad, como

calles, entradas y salidas de vehiculos a predios; intersecciones de calles, entradas y salidas de
vehiculos a predios; '
XIX. a XX. : XIX. a XX.

XXiI. Calle: las superficies de terreno que son | XXI. Calle: las superficies de terreno que son
destinadas dentro de una poblacidon para la | destinadas dentro de una poblacién para la circulacién
circutacién de personas peatonas, vehiculos no | de personas peatonas, vehiculos de micromovilidad
motorizados y vehiculos motorizados; incluye | y vehiculos motorizados; incluye areas de espacio
areas de espacio publico no soélo destinadas al | pablico no sélo * destinadas al transito sino a la
transito sino a la estancia y disfrute, como estancia y disfrute, como banquetas y camellones;
banquetas y camellones; ‘
XXIl. a XXV. (...) - XXIl. a XXV.(...)

XXVI. Carril exclusivo de uso compartido: es aquel | XXVI. Carril exclusivo de uso compartido: es aquel de
de uso unico para transporte publico y personas | uso unico para transporte pablico y personas
conductoras de vehiculos no motorizados, con un | conductoras de vehiculos de micromovilidad, con un
ancho adecuado y una velocidad maxima de | ancho adecuado y una velocidad maxima de treinta
treinta kildmetros por hora para que las personas | kilémetros por hora para que las  personas
conductoras compartan. el carril de manera segura. | conductoras compartan el carril de manera segura.
Los vehiculos de transporte publico pueden ser de | Los vehiculos de transporte piblico pueden ser de
combustion ‘de” diésel, gasolina, gas natural, o | combustién de - diésel, -gasolina, gas natural
eléctricos, incluso a través de catenarias en el | eléctricos, incluso a través de catenarias en el casg de
caso de los trolebuses, pero no deben tener rieles | los trolebuses, pero no deben tener riele
para su_ rodamiento, ademas se permite el paso de | rodamlento, ‘ademas se perm'te el paso de vehi
vehlculos de emergencia 'y de seg_undad publlca . Mde emergenma ,y;de segundad publlca con cod: 0S
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con codigos encendidos en caso de emergencia.
La Direccion y las dependencias estatales podran
implementarlos y deben supervisar la correcta
operacion;

XXVII. Ciclista: persona usuaria de un vehiculo no
motorizado, se considera también persona ciclista
a aquellas que conducen bicicletas asistidas por
motores eléctricos, siempre y cuando ésta
desarrolle velocidades de hasta 25 kilometros por
hora; las personas menores de doce afos a bordo
de un vehiculo no motorizado seran consideradas
personas peatonas;

XXVIIL. (...)

XXIX. Ciclovia: .tipo -de infraestructura
caracterizada por su segregacion fisica del transito
de vehiculos motorizados y de personas peatonas,
destinadas para la circulacion de vehiculos no
motorizados;

XXX. a XLV.(...)

XLVI. Estudio vial: es un analisis de ingenieria vial
general, que se integra con datos fisicos
operacionales y estadisticos, tomando en cuenta
las condicionantes del desarrollo urbano, y demas
elementos técnicos y legales necesarios para su
desarrollo, con la finalidad de elaborar alternativas
de solucién y la evaluacién de estas, para
seleccionar la mas favorable para su aplicacién ya
sea en un proyecto o en un conflicto existente en
materia de movilidad, sin violentar los derechos de
personas peatonas y modos no motorizados, asi
como de los espacios publicos;

XLVIl. a LIl (...)
LHl. Infraestructura vial: es el conjunto de
elementos que permiten 'y ordenan el

desplazamiento de personas, vehiculos no
motorizados y motorizados en forma confortable y
segura de un punto a otro;

LIVa LXIIL. (...)

LXIV. Movilidad activa o no motorizada:
desplazamiento de personas y bienes que requiere
un esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o
mediante el uso de vehiculos no motorizados;
LXV.aLXVL{(...)

LXVII. Persona peatona: quien transita por la via a
pie, o que por condicion de discapacidad o
movilidad limitada utiliza ayudas técnicas para
desplazarse; incluye menores de doce afios a
bordo de un vehiculo no motorizado;

LXVIIl. a LXXXVIL. (...)

LXXXVIIl. Vehiculo no motorizado: vehiculo de
traccion humana como bicicleta, monociclo, triciclo,
cuatriciclo; vehiculos recreativos como patines,
patinetas o monopatines; incluye aquellos asistidos
por motor de baja potencia no susceptible de
alcanzar velocidades mayores a veinticinco
kilbmetros por hora y los que son utilizados por
personas con discapacidad

LXXXIC.(...)

encendidos en caso de emergencia. La Direccion y las
dependencias estatales podran implementarlos y
deben supervisar la correcta operacion;

XXVII. Ciclista: persona usuaria de una bicicleta, se
considera también persona ciclista a aquellas que
conducen bicicletas asistidas por motores eléctricos,
siempre y cuando ésta desarrolle velocidades de
hasta 25 kilémetros por hora; las personas menores
de doce afios a bordo de una bicicleta seran
consideradas personas peatonas;

XXVIIL (...)

XXIX. Carril de micromovilidad: tipo de
infraestructura caracterizada por su segregacion fisica
del transito de vehiculos motorizados y de personas
peatonas, destinadas para la circulacion de vehiculos
de micromovilidad, en los términos que establece
el presente Reglamento;

XXX. a XLV.(...)
XLVI. Estudio vial: es un andlisis de ingenieria vial
general, que se integra con datos fisicos

operacionales y estadisticos, tomando en cuenta las
condicionantes del desarrollo urbano, y demas
elementos técnicos y legales necesarios para su
desarrollo, con la finalidad de elaborar alternativas de
solucion y la evaluacion de estas, para seleccionar la
mas favorable para su aplicacion ya sea en un
proyecto o en un conflicto existente en materia de
movilidad, sin violentar los derechos de personas
peatonas y modos de micromovilidad, asi como de
los espacios publicos;

XLVII. a L. (...)

LIl Infraestructura vial: es el conjunto de elementos
que permiten y ordenan el desplazamiento de
personas, vehiculos de micromovilidad y
motorizados en forma confortable y segura de un
punto a otro;

LIVa LXIll. (...)

LXIV. Movilidad activa: desplazamiento de personas y
bienes que requiere un esfuerzo fisico, utilizando
ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos de
micromovilidad; '

LXV.a LXVL (...)

LXVII. Persona peatona: quien transita por la via a pie,
o que por condicion de discapacidad o movilidad
limitada utiliza ayudas técnicas para desplazarse;
incluye menores de doce afios a bordo de un vehiculo
de micromovilidad; ’

LXVIIL. a LXXXVIL. (...)

LXXXVIIl. Vehiculo de micromovilidad: vehiculo de
propulsién humana o asistido por bateria o motor
eléctrico, disefado para que el conductor viaje de
pie o sentado, sin carroceria, con o sin anclaje:
con un peso no mayor a trescientos cincuefta
kilogramos y cuya velocidad maxima no supera
los cuarenta y cinco kilémetros por hora;

LXXXIC. (...)

A
W
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XC. Via ciclista espacio destinado al transito | XC. Via de micromovilidad: espacio destinado al
exclusivo o prioritario de vehiculos no motorizados, | transito exclusivo o prioritario de vehiculos de
pudiendo ser parte de la superficie de rodamiento | micromovilidad, pudiendo ser parte de la superficie
en calle o tener un trazo independiente, con la | de rodamiento en calle o tener un trazo independiente,
capacidad de ser implementada en cualquier | con la capacidad de ser implementada en cualquier
vialidad que cumpla con las caracteristicas | vialidad que cumpla con las caracteristicas

correspondientes, ésta incluye: _ correspondientes, ésta incluye:

a. Carril prioridad ciclista: espacio asignado a. Carril prioridad de micromovilidad: espacio
para la circulacion de vehiculos en el que se asignado para la circulacién de vehiculos en el
da preferencia a los vehiculos no motorizados que se da preferencia a los vehiculos de
que comparten el espacio con los vehiculos micromovilidad que comparten el espacio con
motorizados; ubicado sobre la superficie de los vehiculos motorizados; ubicado sobre la
rodamiento debidamente sefializado y superficie  de rodamiento  -debidamente
delimitado por lineas continuas, el cual debe sefalizado y delimitado por lineas continuas, el
contar con un ancho no menor a tres metros cual debe contar con un ancho no menor a tres
y medio, con una velocidad permitida no metros y medio, con una velocidad permitida no
mayor a treinta kilometros por hora; mayor a treinta kilémetros por hora;

b. Ciclobanda: carril delimitado con marcas b. Microbanda: carril delimitado con marcas en
en el pavimento destinado exclusivamente el pavimento destinado exclusivamente para la
para la circulacion de vehiculos no circulacién de vehiculos de micromovilidad; y
motorizados; y ’
c. Ciclovia, carril confinado exclusuvo para la c. Carril de micromovilidad, carril confinado
circulacion de vehiculos no motorizados, exclusivo para la circulacién de vehiculos de
fisicamente confinado del transito automotor mlcromovmdad fisicamente confinado del
y peatonal; ‘ transito automotor y peatonal; con wuna

velocidad permitida no mayor a veinticinco
kilometros por hora, en los términos que
establece el presente Reglamento.

XCl. a XCIll. {...) XCl. aXCIil. (...)

XCIV. \Vialidad: conjunto de servicios de | XCIV. Vialidad: conjunto de servicios de
infraestructura relacionados con las vias de uso | infraestructura relacionados con las vias de uso
comun para el desplazamiento de personas | comun para el desplazamiento de personas peatonas,
peatonas, personas usuarias de vehiculos no | personas usuarias de vehiculos de micromovilidad y
motorizados y motorizados; motorizados;

XCV.aCl. (...) XCV.aCl(...)

CIl. Scooterista: Persona usuaria de un vehiculo
de micromovilidad de impulso asistido por bateria
o motor eléctrico, diseiiado para que el conductor
viaje de pie o sentado, sin carroceria, con o sin
anclaje; de acuerdo a la clasificacién prevista en el
) presente Reglamento. )

Articulo 23. Por su naturaleza, la movilidad se | Articulo 23. Por su naturaleza la movilidad se

clasifica en: clasifica en:
I. Movilidad activa: desplazamientos -de las I. Movilidad activa: desplazamientos de las
personas utilizando el cuerpo o bien personas utilizando el cuerpo o bien mediante
mediante la utilizacion del mismo como la utilizacién del mismo como motor, vehiculos
motor, vehiculos no motorizados, con de micromovilidad, con mecanismos de
mecanismos de propulsién. mecanica, con propulsién mecanica, con asistencia eléctrica,
asistencia eléctrica, animal o humana; y animal o humana;'y

M (e.n) I.(...)

Articulo 25. Las autoridades competentes deben,, Articulo 25. Las autoridades competentes deben
generar los procesos e instrumentos necesarios | generar los procesos e instrumertos necesarios para
para asegurar que al menos el cuarenta y cinco de | asegurar que al menos el cihcuenta por cient
lo recaudado. de sanciones por infracciones de | recaudado de sanciones por infracciongs de
movilidad, se destine para generar infraestructura y | movilidad, se destine para generar infraestryctura y
| equipamiento para la movilidad activa y el fomento | equipamiento para la rovilidad activa y el fo

al uso del transporte publico colectivo y masivo, | uso del transporte publlco colectivo vy - ¢
pudiendo ser mayor, en los términos que lo seiala . | pudlendo ser mayor, en los termlnos que lo sefngla Ia
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aLey.

Ley.

Articulo 39. Las ciclovias son vias exclusivas para
las personas usuarias de los vehiculos no
motorizados, acompafadas de dispositivos de
control de transito o elementos que segregan a la
persona conductora de los vehiculos motorizados y
personas peatonas, las cuales se podran instalar
en cualquier vialidad debiendo cumplir los
lineamientos establecidos en la norma técnica
aplicable. .

Articulo 39. Los carriles de micromovilidad son
vias exclusivas para las personas usuarias de los
vehiculos de micromovilidad, con una velocidad
permitida no mayor a veinticinco kilometros por
hora, acompanadas de dispositivos de control de
transito o elementos que segregan a la persona
conductora de los vehiculos motorizados y personas
peatonas, las cuales se podran instalar en cualquier
vialidad debiendo  cumplir los lineamientos
establecidos en la norma técnica aplicable.

Articulo 40. Las vialidades semaforizadas deben
incorporar un area de espera ciclista o caja bici, de
cuatro metros de largo y del ancho del arroyo vial.

Articulo 40. Las vialidades semaforizadas deben
incorporar un area de espera de micromovilidad o
caja bici, de cuatro metros de largo y del ancho del

arroyo vial.
Articulo 41. Los carriles de prioridad ciclista | Articulo 41. Los carriles de prioridad de
pueden establecerse en cualquier vialidad | micromovilidad pueden establecerse en cualquier

debiendo cumplir los lineamientos de la norma
técnica aplicable.

vialidad debiendo cumplir los lineamientos de la norma
técnica aplicable.

Articulo 42. Todas las vialidades del Municipio son
susceptibles a la incorporacion de infraestructura
para vehiculos no motorizados.

Articulo 42. Todas las vialidades del Municipio son
susceptibles a la incorporacion de infraestructura para
vehiculos de micromovilidad.

Articulo 44. Las \vialidades municipales
indistintamente de su jerarquia, cuando incluyan
infraestructura para movilidad activa se pueden
catalogar como: : :

I (...

Il. Vialidad de prioridad ciclista: aquellas
donde las personas conductoras de
vehiculos no motorizados tienen prelacion
sobre vehiculos automotores, ya sea por la_
segregacion de un carril exclusivo o con
sefalamiento de uso compartido; y

. (...)

Articulo 44, Las vialidades municipales
indistintamente de su jerarquia, cuando incluyan
infraestructura para movilidad activa se pueden
catalogar como:

L (...

Il. Vialidad de prioridad de micromovilidad:
aquellas donde las personas conductoras de
vehiculos de micromovilidad tienen prelacion
sobre vehiculos automotores, ya sea por la
segregacion de un carril exclusivo o con
sefalamiento de uso compartido; y

L (...)

Articulo 46. Cuando se contemplen carriles de uso
prioritario o exclusivo para personas peatonas,
personas usuarias de vehiculos no motorizados o
transporte  publico en cualquiera de sus
modalidades, la Direccion debe emitir un dictamen
para su validacién técnica;

Articulo 46. Cuando se contemplen carriles de uso
prioritario 0 exclusivo para personas peatonas,
personas usuarias de vehiculos de micromovilidad o
transporte publico en cualquiera de sus modalidades,
la- Direccion debe emitir un dictamen para su
validacion técnica;

Articulo 51. La Direccion puede determinar
lineamientos especificos y proponer zonas
especiales en relacién con:

I. Zona 30, donde el area de accesibilidad
determinada con  sefalamientos vy
dispositivos viales para reducir la velocidad

a un maximo de treinta kilometros por hora,
otorgando a personas peatonas, usuarias
de vehiculos no motorizados y usuarias del
transporte publico, preferencia permanente
sobre automaviles, motocicletas y cualquier
otro tipo de vehiculo motorizado;

I.aV.(...)

VI. Poligonos que por motivos de seguridad
vial se deban regular los ingresos y
circulacion de los vehiculos motorizados o no
motorizados.

Articulo 51. La Direccion puede determinar
lineamientos especificos y proponer zonas especiales
en relacion con:

I. Zona 30, donde el area de accesibilidad
determinada con sefialamientos y dispositivos
viales para reducir la velocidad a un maximo de
treinta kilometros por hora, otorgando a
personas peatonas, usuarias de vehiculos de
micromovilidad y usuarias del transporte
publico, preferencia permanente  sobre
automoviles, motocicletas y cualquier otro tipo
de vehiculo motorizado;

.aV.(...) \
VI. Poligonos que por motivos de seguridad |
vial se deban regular los ingresos y circulacio j
de los vehiculos motorizados e'/
micromovilidad.
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Articulo 53. El estacionamiento en el Municipio se
integra por:

I(...)

Il. Estacionamiento fuera de via: espacio en

predios pudiendo desarrollarse bajo las

siguientes modalidades:

a. Estacionamiento publico: aquellos

predios 'y edificaciones, cuyo giro o

actividad es el servicio de estacionamientos
y pensiones para vehiculos motorizados y

no motorizados,” administrados tanto por el

sector publlco como privado;

b.(...) . :

c. Estacionamiento masivo de vehiculos no

motorizados: predios y edificaciones cuyo

giro exclusivo es el servicio  de

estacionamiento pension para vehiculos no

motorizados; y

d.  Estacionamiento disuasorio: son

estacionamientos situados, generalmente, en

la periferia de ciudades, cuyo objetivo es que

acceder desde la periferia al centro de la
ciudad se estacionen en ellos y contintien su
viaje en transporte publico, estos pueden ser
para vehiculos motorizados, no motorizados
0 ambos.

las personas conductoras que pretenden.

Articulo 53. El estacionamiento en el Municipio se
integra por:

L(...)

Il. Estacionamiento fuera de via: espacio en
predios pudiendo desarrollarse bajo Ilas
siguientes modalidades:

a. Estacionamiento publico: aquellos predios y
edificaciones, cuyo giro o actividad es el
servicio de estacionamientos y pensiones para
vehiculos motorizados y de micromovilidad,
administrados tanto por el sector publico como
pnvado

b.(...) ,

c. Estacionamiento masivo de vehiculos de
micromovilidad: predlos y edificaciones cuyo
giro exclusivo es el servicio de estacionamiento
pension para vehiculos de micromovilidad; y

d. Estacionamiento disuasorio: son
estacionamientos situados, generalmente, en
la periferia de ciudades, cuyo objetivo es que
las personas conductoras - que pretenden
acceder -desde la periferia al centro de la
ciudad se estacionen en ellos y continGien su
viaje en transporte publico, estos pueden ser
para vehiculos motorizados, de
micromovilidad o ambos.

Articulo 66. La proteccion de obra o cierres viales,
debe ser primordialmente encaminada hacia las
personas peatonas y personas conductoras de
vehiculos no” motorizados que circulen en la zona
de trabajo, para este fin se debe delimitar la zona
con elementos dque les mantengan en alerta, dichos
elementos seran “determinados por la norma
técnica correspondiente, asi como asegurar el
transito y mantener el area libre de objetos que
puedan poner en rlesgo a las personas antes
senaladas.

Articulo 66. La proteccion de obra o cierres viales,
debe ser primordialmente encaminada hacia las
personas peatonas y personas conductoras de
vehiculos de micromovilidad que circulen en la zona
de trabajo, para este fin se debe delimitar la zona con
elementos que les mantengan en alerta, dichos
elementos seran determinados por la norma técnica
correspondiente, asi como asegurar el transito y
mantener el area libre de objetos que puedan poner
en riesgo a las personas antes sefaladas.

Articulo 68." La Direccion, ~ a peticion de
partlculares organismos publicos o de oficio puede
emitir, segun lo determine dictamenes, estudios
técnicos, asesorias, opinion técnica, vistos buenos
y autorizaciones en materia de

Articulo 68. La Direccion, a peticion de particulares,
organismos publicos o de oficio puede emitir, segin lo
determine dictamenes, estudios técnicos, asesorias,
opinion técnica, vistos buenos y autorizaciones en
materia de:

Capitulo Unico
Regulacion del Slstema de Transporte
Individual en Red

Articulo 87 a2 95. (...)

l.aVil(...) l.a VIl (...)
IX.Ciclovias; IX. Carriles de mlcromowlldad
X.aXxX.(..) ; XaXX( ) .
' Titulo Quinto " Titulo Quinto -
Del Sistema de Transporte Ind|V|duaI en Del Sistema de Transporte Individual en'Red y
‘Red la Mlcromowlldad

Capltulo Primero
Regulacion del Sistema de Transporte

Articulo 87 a 95. ()

| Sin correlativo

Individual en Red :
B

Capltulo Segundo

\
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De la Micromovilidad

Articulo 95 bis. La micromovilidad es una
modalidad de transporte mediante la cual se
utilizan vehiculos de propulsion humana o
asistidos por bateria o motor eléctrico, disefiados
para que el conductor viaje de pie o sentado, sin
carroceria, con o sin anclaje; con un peso no
mayor a trescientos cincuenta kilogramos y cuya
velocidad maxima no supera los cuarenta y cinco
kildmetros por hora.

Articulo 95 ter. Las acciones de planeacién e
implementacion de politicas y programas de
movilidad y seguridad vial que lleve a cabo el
municipio deben atender a los diferentes tipos de
vehiculos de micromovilidad. :
Sin correlativo Articulo 95 quater. La clasificacion que se realic
de los vehiculos de micromovilidad deben
considerar la energia cinética que puede
desarrollar el vehiculo, en funcion de su velocidad
maxima y su peso.

Sin correlativo

Los vehiculos de micromovilidad se clasifican de
la siguiente manera:

| TIPOA TIPOB TIPOC TIPOD
TRACCION Propulsién Propulsién Propulsién Propulsién
humana o | h o || o | h o
asistida asistida istid. asistida
VELOCIDAD | 25km/h 25km/h 45km/h 45km/h
MAXIMA
PESO Menor a | Mayor a 35 | Menor a | Mayor a 35 |
35kg kg y Menor | 35kg. kg y Menor
1 a350kg a 350kg
Sin correlativo Articulo 95 quinquies. Las personas usuarias de

vehiculos de micromovilidad cuentan con los
siguientes derechos:

I. Disfrutar de una movilidad segura y
preferencial antes que el transporte publico
y particular con las salvedades que
establecen la Ley y el presente Reglamento;
Il. En las vialidades de dos o mas carriles,
transitar por el centro del primer carril de la
derecha en el sentido de la vialidad,
siempre y cuando no se trate de corredores
exclusivos para el transporte puablico o que
asi lo determine la autoridad;

Ill. Transitar sobre dos carriles cuando se
trate de grupos de mas de cincuenta
personas, estos grupos podran peticionar
adicionalmente el apoyo de los cuerpos de
seguridad;

IV. En las vialidades con semaforos, contar
preferencialmente con areas de espera de
micromovilidad al frente del carr}y” en
cruceros, para reiniciar la mar

semaforo lo permita;
V. Transportar su vehiculo e
de transporte publico colectivo que cuenten

AN

N\,
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con los aditamentos para realizarlo, asi
como ingresar en unidades de transporte
publico, en los casos que el vehiculo pueda
plegarse y no represente un riesgo para las
demas personas;
VI. Contar con vias de circulaciéon
suficientes, seguras e interconectadas y
disfrutar del uso exclusivo, preferencial o
compartido que la autoridad determine, a
través de infraestructura de micromovilidad
en sus diferentes tipos de configuracion,
asi como una red de vias de micromovilidad
o sendas especiales para la circulacion de
vehiculos de micromovilidad;
VII. Estacionar sus vehiculos en las zonas
seguras, disefiadas y autorizadas de
conformidad con las normas técnicas;
VIIl. Contar con espacios para el
estacionamiento de vehiculos de
micromovilidad seguro y accesible en la via
publica, en centros de transferencia modal
o de transporte publico;
IX. Contar con el servicio publico de renta o
préstamo de vehiculos de micromovilidad
en los términos establecidos por los
programas correspondientes;
X. Gozar de preferencia de paso sobre el
transporte publico y particular en los
siguientes supuestos:
a) Que se encuentren circulando por
una via, en la cual los vehiculos dan
vuelta a la derecha, por lo que el
automovil debera esperar detras de la
persona usuaria de vehiculos de
micromovilidad hasta que la misma
haya cruzado la otra arteria vial, o que
se encuentren circulando por un carril
de micromovilidad y los vehiculos
particulares pretendan cruzarla, salvo
que la via esté semaforizada o exista
sefalamiento distinto; y
b) Que se encuentre circulando por
una via de uso exclusivo de transporte
publico y de micromovilidad;
Xl. Circular por todas las vialidades del
municipio, a excepcion de los carriles de
alta velocidad, pasos a desnivel, tineles y
vialidades que estén expresamente
prohibidas mediante senalizacion o
disposicion expresa de la autoridad
municipal;
Xll. Contar con apoyo vial de las
autoridades municipales en materia de
movilidad;
Xlll. Poder transportarse en las lineas de
tren ligero en los horarios que establezca |
autoridad competente, asi como contar co
las facilidades necesarias para que pue
abordar las unidades de transporte ptiblico

e
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y

XIV. Contar con bici escuelas y/o espacios
para el aprendizaje de transporte a través
de vehiculos de micromovilidad.

Sin correlativo

Articulo 95 sexies. Las personas usuarias de
vehiculos de micromovilidad cuentan con las

siguientes obligaciones:

l. Respetar las disposiciones legales y
reglamentarias, las sefiales de transito y las
indicaciones de los oficiales y agentes
responsables de vigilar el cumplimiento de
las normas de movilidad;

IIl. Respetar los sefalamientos vy
dispositivos que regulen la circulacién vial,
los espacios de circulacion o accesibilidad
peatonal y otorgar preferencia de paso a las
personas peatonas;

ll. Circular en el sentido de la via,
absteniéndose de circular en sentido
contrario;

IV. No exceder la capacidad de transporte
de personas o carga del vehiculo, evitando
transportar a nifios y nifias menores de
cuatro aflos a menos que sea en un asiento
especial para ese fin;

V. Mantener el vehiculo en buen estado para
su circulacion en las vias publicas, a modo
de evitar fallas en el mismo, reduciendo los
factores de riesgo de los siniestros de
transito; ’

VI. Usar aditamentos, bandas reflejantes y
luces para uso nocturno;

VII. Rebasar soélo por el carril izquierdo;

VIIL. Indicar la direccion de su giro, cambio
de carril o advertir maniobra de freno
mediante sefiales con el brazo o la mano;

IX. Abstenerse al circular, de utilizar o
manipular aparatos telefonicos o
dispositivos electronicos;

X. Evitar circular por espacios para uso
exclusivo de otros modos de transporte en
donde no se contemple la circulacion de
vehiculos de micromovilidad, incluyendo
banquetas; ‘

Xl. En andadores peatonales o 2zonas
exclusivas para el transito de personas
peatonas, descender del vehiculo de
micromovilidad y circular desmontado de
él, a excepcion de los vehiculos que fungen
como ' ayudas técnicas para el
desplazamiento de las personas;

XIl. Reducir la velocidad, circular co
precauciéon y ceder el paso a personds
peatonas en puntos de confluencia
zonas de espera para el ascenso Yy
descenso de personas usuari
transporte publico colectivo de pasaje

XIlll. Al circular, prestar atencién a |
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dinamicas y movimientos de los demas
usuarios de la via, evitando en la medida de
lo posible las distracciones como factor de
riesgo; y

XIV. Utilizar casco de proteccion al transitar
en vialidades principales y colectoras, o en
caso de utilizar vehiculos de
micromovilidad tipo C o D.

Sin correlativo

Articulo 95 septies. En los carriles de
micromovilidad puede transitar cualquier tipo de
vehiculo de micromovilidad, en cuanto no supere
la velocidad maxima permitida de veinticinco
kildmetros por hora.

En caso de que la persona usuaria de un vehiculo
de micromovilidad conduzca su vehiculo a una
velocidad mayor a veinticinco kilometros por hora,
debe transitar por el centro del primer carril de la
derecha en el sentido de la vialidad, siempre y
cuando no se trate de corredores exclusivos para
el transporte publico o que asi lo determine la
autoridad.

Sin correlativo |

Articulo 95 octies. Las personas usuarias de

vehiculos de micromovilidad menores de dieciséis
anos solo pueden hacer uso de vehiculos de
micromovilidad tipo A y B, y pueden transitar
unicamente en vialidades locales.

Las personas usuarias de vehiculos de
micromovilidad de dieciséis afios o mas pueden
hacer uso de cualquier tipo de vehiculo de
micromovilidad, y pueden circular en las
vialidades municipales, con las excepcione que
establece este Reglamento.

Articulo 139. Se pueden conceder permisos para
Estacionamiento exclusivo -en la via publica acorde
a lo dispuesto en el presente Reglamento y el pago
de derechos segun corresponda conforme a la Ley
de Ingresos Municipal Vigente.

l. Los estacionamientos exclusivos se
clasifican de acuerdo con su uso, de la
siguiente forma:
ca.al(...)
j. Para bicicletas o vehuculos no
motorizados;
kao.(...)

III Los estamonamuentos exclusnvos
independientemente .~ de . = -:su
clasificacién, - que -sean determmados
por la Dlrecm_on como- de uso:comdun,
son de uso-gratuito, para los vehiculos
que. se . autorice y de la S|gmente

Articulo 139. Se pueden conceder permisos para
Estacionamiento exclusivo en la via publica acorde a lo
dispuesto en el presente Reglamento y el pago de
derechos segun corresponda conforme a la Ley de
Ingresos Municipal Vigente.

. Los estacionamientos exclusivos se
clasifican de acuerdo con su uso, de la
siguiente forma:

a.ai.(...)

j.- Para bicicletas o vehiculos de

micromovilidad;

kao.(...)
I.(...)
lll. Los estacionamientos exclusivos,
independientemente de su clasificacion,
que sean determinados por la Direccion
como de uso comun, son de uso gratuito,
para los vehiculos que se autorice y de la
siguiente forma:

forma: o a.ag.(...)
a.ag.(.. ) h. Para bicicletas o vehiculos/ de
h. Para blCchetas o] vehuculos no micromovilidad;
motorizados; i.an.(...)

Lok an ()

N
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(...

()

Articulo 162. Esta estrictamente prohibido
estacionar vehiculos motorizados en:

l.aXIV.(...)

XV. En las ciclovias, ciclopuertos o
espacios reservados para vehiculos no
motorizados;

XVI.a XXI. (...}

Articulo 162. Esta estrictamente prohibido estacionar
vehiculos motorizados en:

l.aXiV. (...)

XV. En los carriles de micromovilidad,
ciclopuertos © espacios reservados para
vehiculos de micromovilidad;

XVI aXXI. (...)

Articulo 164. En las areas delimitadas como
estacionamientos exclusivos son motivo de sancion
los siguientes: ' :

l.aVL (...

VIl. Por estacionarse sin derecho en
espacio autorizado como exclusivo, o en
areas destinadas para uso de bomberos, .
policia y servicios médicos, donde existan
rampas o cajones en centros comerciales o
fuera de ellos para personas
discapacitadas, salidas de emergencia, en

Articulo 164. En las areas delimitadas como
estacionamientos exclusivos son motivo de sancién los
siguientes:

l.aVL(...)

VII. Por estacionarse sin derecho en espacio
autorizado como exclusivo, o en areas
destinadas para uso de bomberos, policia y
servicios meédicos, donde existan rampas o
cajones en centros comerciales o fuera de ellos
para personas discapacitadas, salidas de
emergencia, en doble fila, carriles de

doble fila, ciclovias, sobre banquetas, micromovilidad, sobre banquetas,
camellones, andadores peatonales, camellones, andadores peatonales,
ciclopuertos, en sentido contrario o lugares ciclopuertos, en sentido contrario o lugares
prohibidos con el sefialamiento prohibidos con el sefalamiento
correspondiente; correspondiente; '
Vil aXI. (...) Vill.a XL (...)

Articulo 165. Son motivo de sancion en la via | Articulo 165. Son motivo de sancion en la via publica
publica las conductas que se enumeran en las | las conductas que se enumeran en las siguientes

siguientes fracciones: fracciones:
l.aXVIIL (...) l.aXvil.(...)
XVIIl. Por estacionarse sin derecho en XVIII. Por estacionarse sin derecho en carril
ciclovia, ciclopuerto, lugares = exclusivos de micromovilidad, ciclopuerto, lugares
de?tlnados a la infraestructura para movilidad exclusivos destinados a la infraestructura para
activa;

- movilidad activa;

XXIV. A efecto de dar cumplimiento a lo establecido en el articulo 92 del
Caodigo de Gobierno Municipal de Guadalajara, es importante sefialar que la presente
iniciativa contiene repercusiones juridicas y sociales, las primeras consisten en
reformar diversos articulos del Reglamento de Movilidad, Transporte y Seguridad Vial
de Guadalajara, cuyo objeto es establecer un limite de velocidad en las ciclovias que
se ubican en el municipio, asi como efectuar diversas acciones en materia de
micromovilidad e infraestructura vial; las segundas son las de mayor relevancia, en
virtud de que mediante la aprobacidén de esta iniciativa de ordenamiento se busca
proporcionar un marco juridico acorde a las circunstancias actuales en nuestra
sociedad, ya que resulta fundamental proporcionar un entorno seguro, en dondeTas
personas usuarias de las vias municipales cuenten con la informacion adecuada que
permita compartir el espacio publico de manera respetuosa y ordenada.

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con turno a Comisién que reforma y adiciona diversos articulos
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Asi mismo, respecto a las repercusiones en materia laboral, con la aprobacién
de esta iniciativa no se tendrian repercusiones en este sentido, ya que su aprobacién
no implica la contratacién de nuevo personal, la remocién de personas servidoras
publicas o un menoscabo en sus condiciones laborales actuales. Por otra parte, en lo
correspondiente a las repercusiones en materia presupuestal, la aprobaciéon de la
presente iniciativa de ordenamiento municipal no prevé erogacidén alguna, ya que la
misma obedece unicamente a efectuar adecuaciones al contenido de un Reglamento
municipal, desde una perspectiva técnica y con un enfoque de seguridad vial, asi
como generar las bases que permitan proporcionar espacios seguros en la via
publica, a través de la implementacién de acciones enfocadas a las personas
usuarias de estos espacios.

Por ultimo, se propone que la propuesta contenida en la presente iniciativa de
ordenamiento sea turnada a las Comisiones Edilicias de Gobernacién, Reglamentos
y Vigilancia, como convocante, y de Obras Publicas, Planeacion del Desarrollo
Urbano y Movilidad como coadyuvante ya que, de acuerdo a las- atribuciones
previstas en el articulo 109 fraccion X inciso a), y fraccion XV, inciso h) del Cédigo de
Gobierno Municipal de Guadalajara, son las encargadas de proponer, estudiar y
dictaminar las iniciativas concernientes a la creacion, reforma, derogacién o
abrogacion de ordenamientos municipales, asi como de proponer al Ayuntamiento
las disposiciones normativas municipales en materia de transito, respectivamente.

Por lo anteriormente expuesto someto a consideracion del Ayuntamiento
Constitucional del Municipio de Guadalajara, Jalisco, para su aprobacion y
autorizacion los siguientes puntos de

Ordenamiento

Primero. Se reforma la denominacion del Titulo Quinto y del Capitulo Unico del
Titulo Quinto, asi como los Articulos 3 fraccién IV inciso b, 6 fracciones IX, X, Xl,
XV, XX, XXVI, XXVII, XXX, XLVI, L, LXIV, LXVI, LXXXVIII, XC y sus incisos a, b
y ¢, y XClV, 23, 25, 39, 40, 41, 42, 44 fraccion |l, 46, 51 fracciones | y VI, 53 fraccion
Il incisos a, c y d, 66, 68 fraccion IX, 139 fracciones | inciso j y Il inciso h, 162
fraccion XV, 164 fracciéon VIl y 165 fraccidn XVIII; y se adicionan el Capitulo Segundo
del Titulo Quinto, asi como los Articulos 6 fraccion Cll; 95 bis, 95 ter, 95 quatgr, 95
quinquies, 95 sexies, 95 septies y 95 octies del Reglamento de Movilidad, Tr
y Seguridad Vial de Guadalajara, para quedar como sigue:

La presente hoja forma parte de la iniciativa de ordenamiento con turno a Comision que reforma y adiciona diversos articulos
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Articulo 3. (...)

Lalll(...)

IV. Jerarquia de Movilidad. Se dara prlorldad en el sistema de movilidad de
acuerdo con la siguiente jerarquia:

a.(...)

b. Personas usuarias de vehiculos de micromovilidad;

cae.(...)

Articulo 6. (...)

LaVI (...

IX. Area de espera de micromovilidad: o también conocida caja bici, es la zona
marcada sobre el pavimento en una interseccion de vias que tengan semaforos,
que permite a los usuarios de vehiculos de micromovilidad esperar la luz
verde del semaforo en una posicion adelantada, de tal forma que sean visibles a
las personas conductoras del resto de los vehiculos;

X. Arroyo vehicular: area de la vialidad destinada a la circulacion vehicular y de
vehiculos de micromovilidad que en algunos casos esta delimitado por alguno

o varios de los siguientes elementos: camellén, guarn|C|on estacuonamlento
acotamientos, entre otros;

XI. Arterias: vias publicas de circulacion, destinadas al transito de personas
peatonas y vehiculos de micromovilidad y motorizados;

Xll. a XVIl. (...)

XVIIl. Bolardo abatible: elemento plastico retractii que hace visibles puntos
conflictivos entre vehiculos motorizados y de  micromovilidad, como
intersecciones de calles, entradas y salidas de vehiculos a predios;

XIX. a XX. '

XXI. Calle: las superficies de terreno que son destinadas dentro de una
poblaciéon para la circulacion de pérsonas peatonas, vehiculos de
micromovilidad y vehiculos motorizados; incluye areas de espacio publico no
sOlo destinadas al transito sino a la estancia y disfrute, como banquetas y
camellones;

XXIl. a XXV.(...)

XXVI. Carril exclusivo de uso compartido: es aquel de uso Unico para transporte
publico y personas conductoras de vehiculos de micromovilidad, con un a cho\
adecuado y una velocidad maxima de treinta kilémetros por hora para que las |
personas conductoras compartan el carril de manera segura. Los vehicuia de/
transporte publico pueden ser de combustién de diésel, gasolina, gas natura ,\o\
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eléctricos, incluso a través de catenarias en el caso de los trolebuses, pero no
deben tener rieles para su rodamiento, ademas se permite el paso de vehiculos
de emergencia y de seguridad publica con cédigos encendidos en caso de
emergencia. La Direccidn y las dependencias estatales podran implementarlos y
deben supervisar la correcta operacion;
XXVII. Ciclista: persona usuaria de una bicicleta, se conS|dera también persona
ciclista a aquellas que conducen bicicletas asistidas por motores eléctricos,
siempre y cuando ésta desarrolle velocidades de hasta 25 kilometros por hora;
las personas menores de doce afios a bordo de una bicicleta seran
consideradas personas peatonas;
XXVIIL (...)
XXIX. Carril de micromovilidad: tipo de infraestructura caracterizada por su
segregacion fisica del transito de vehiculos motorizados y de personas
peatonas, destinadas para la circulacion de vehiculos de micromovilidad, en
los términos que establece el presente Reglamento;
XXX.a XLV. (...) |
XLVI. Estudio vial: es un analisis de ingenieria vial general, que se integra con
datos fisicos operacionales y estadisticos, tomando en cuenta las condicionantes
del desarrollo urbano, y demas elementos técnicos y legales necesarios para su
~ desarrollo, con la finalidad de elaborar alternativas de solucion y la evaluacion de
estas, para seleccionar la mas favorable para su aplicacién ya sea en un
proyecto o en un conflicto existente en materia de movilidad, sin violentar. los
derechos de personas peatonas y modos de micromovilidad, asi como de los
espacios publicos;
XLVIl. a LIl (...)
LIll. Infraestructura vial: es el conjunto de elementos que permiten y ordenan el
desplazamlento de personas, vehiculos de m|cromowlldad y motorizados en
forma confortable y segura de un punto a otro;
LIV a LXIlL (...)
LXIV. Movilidad activa: desplazam|ento de personas y bienes que requiere un
esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos de
micromovilidad;
LXV. a LXVI. (...)
LXVII. Persona peatona: quien transita por la via a pie, o que por condicion de
discapacidad o movilidad limitada utiliza ayudas técnicas para desplazarse;
incluye menores de doce afios a bordo de un vehiculo de micromovilidad;
LXVIll. a LXXXVIL. (-.)
LXXXVIII Vehiculo de micromovilidad: vehlculo de propulsmn hum
asistido por bateria o ‘motor eléctrico, dlsenado para que el conductor
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de pie o sentado, sin carroceria, con o sin anclaje; con un peso no mayor a
trescientos cincuenta kilogramos y cuya velocidad maxima no supera los
cuarenta y cinco kildbmetros por hora;
LXXXIC. (...)
XC. Via de micromovilidad: espacio destinado al transito exclusivo o prioritario
de vehiculos de micromovilidad, pudiendo ser parte de la superficie de
rodamiento en calle o tener un trazo independiente, con la capacidad de ser
implementada en cualquier vialidad que cumpla con las caracteristicas
correspondientes, ésta incluye:
a. Carril prioridad de micromovilidad: espacio asignado para la circulacion
de vehiculos en el que se da preferencia a los vehiculos de
micromovilidad que comparten el espacio con los vehiculos motorizados;
ubicado sobre la superficie de rodamiento debidamente sefializado vy
delimitado por lineas continuas, el cual debe contar con un ancho no menor
a tres metros y medio, con una velocidad permitida no mayor a treinta
kilometros por hora;
b. Microbanda: carril delimitado con marcas en el pavimento destinado
exclusivamente para la circulacién de vehiculos de micromovilidad; y
c. Carril de micromovilidad, carril confinado exclusivo para la circulacion
de vehiculos de micromovilidad, fisicamente confinado del transito
automotor y peatonal; con una velocidad permitida no mayor a
veinticinco kilometros por hora, en los términos que establece el
presente Reglamento.
XCl. a XCIIL. (...)
XCIV. Vialidad: conjunto de servicios de infraestructura relacionados con las vias
de uso comun para el desplazamiento de personas peatonas, personas usuarias
de vehiculos de micromovilidad y motorizados;
XCV.aCl.(...)
Cll. Scooterista: Persona usuaria de un vehiculo de micromovilidad de
impulso asistido por bateria o motor eléctrico, disefiado para que el
conductor viaje de pie o sentado, sin carroceria, con o sin anclaje; de
acuerdo a la clasificacién prevista en el presente Reglamento.

Articulo 23. Por su naturaleza, la movilidad se clasifica en:

|. Movilidad activa: desplazamientos de las personas utilizando el cugrpo o}
bien mediante la utilizacion del mismo como motor, vehicu
micromovilidad, con mecanismos de propulsidbn mecanica, con asistencia
eléctrica, animal o humana; y
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I (...)

Articulo 25. Las autoridades competentes deben generar los procesos e
instrumentos necesarios para asegurar que al menos el cincuenta por ciento
de lo recaudado de sanciones por infracciones de movilidad, se destine para
generar infraestructura y equipamiento para la movilidad activa y el fomento al
uso del transporte publico colectivo y masivo, pudiendo ser mayor, en los
términos que lo senala la Ley.

Articulo 39. Los carriles de micromovilidad son vias exclusivas para las
personas usuarias de los vehiculos de micromovilidad, con una velocidad
permitida no mayor a veinticinco kildbmetros por hora, acompafadas de
dispositivos de control de transito o elementos que segregan a la persona
conductora de los vehiculos motorizados y personas peatonas, las cuales se
podran instalar en cualquier vialidad debiendo cumplir los lineamientos
establecidos en la norma técnica aplicable.

Articulo 40. Las vialidades semaforizadas deben incorporar un area de espera
de micromovilidad o caja bici, de cuatro metros de largo y del ancho del arroyo
vial.

Articulo 41. Los carriles de prioridad de micromovilidad pueden establecerse
en cualquier vialidad debiendo cumplir los lineamientos de la norma técnica
aplicable.

Articulo 42. Todas las vialidades del- Municipio son susceptibles a la
incorporacion de infraestructura para vehiculos de micromovilidad.

Articulo 44. Las vialidades municipales indistintamente de su jerarquia, cuando
incluyan infraestructura para movilidad activa se pueden catalogar como:

I (...) A - , ,
Il. Vialidad de prioridad de micromovilidad: aquellas donde las personas
conductoras de vehiculos de micromovilidad tienen prelacion sghre
vehiculos automotores, ya sea por la segregacion de un carril exclugivo o
con sefialamiento de uso compartido; y

. (...)
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Articulo 46. Cuando se contemplen carriles de uso prioritario o exclusivo para
personas peatonas, personas usuarias de vehiculos de micromovilidad o
transporte publico en cualquiera de sus modalidades, la Direccion debe emitir un
dictamen para su validacion técnica;

Articulo 51. La Direccion puede determinar lineamientos especificos y proponer
zonas especiales en relacion con:

I. Zona 30, donde el area de accesibilidad determinada con sefialamientos
y dispositivos viales para reducir la velocidad a un maximo de treinta
kilbmetros por hora, otorgando a personas peatonas, usuarias de vehiculos
de micromovilidad y usuarias del transporte publico, preferencia
permanente sobre automodviles, motocicletas y cualquier otro tipo de
vehiculo motorizado;

N.aVv.(...)

VI. Poligonos que por motivos de seguridad vial se deban regular los
ingresos y circulacion de los vehiculos motorizados o de micromovilidad.

Articulo 53. El estacionamiento en el Municipio se integra por:

I.(...)
Il. Estacionamiento fuera de via: espacio en predios pudiendo desarrollarse
bajo las siguientes modalidades:
a. Estacionamiento publico: aquellos predios y edificaciones, cuyo giro
o actividad es el servicio de estacionamientos y pensiones para
vehiculos motorizados y de micromovilidad, administrados tanto por
el sector publico como privado;
b. (...) |
c. Estacionamiento masivo de vehiculos de micromovilidad: predios y
edificaciones cuyo giro exclusivo es el servicio de estacionamiento
pension para vehiculos de micromovilidad; y
d. Estacionamiento disuasorio: son estacionamientos situados,
generalmente, en la periferia de ciudades, cuyo objetivo es que las
personas conductoras que pretenden acceder desde la perifefia al
centro de la ciudad se estacionen en ellos y continlen su viagje en
transporte publico, estos pueden ser para vehiculos motoriz
micromovilidad o ambos.
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Articulo 66. La proteccidon de obra o cierres viales, debe ser primordialmente
encaminada hacia las personas peatonas y personas conductoras de vehiculos
de micromovilidad que circulen en la zona de trabajo, para este fin se debe
delimitar la zona con elementos que les mantengan en alerta, dichos elementos
seran determinados por la norma técnica correspondiente, asi como asegurar el
transito y mantener el area libre de objetos que puedan poner en riesgo a las
personas antes sefialadas.

Articulo 68. La Direccion, a peticion de particulares, organismos publicos o de
oficio puede emitir, segln lo determine dictdmenes, estudios técnicos, asesorias,
opinidn técnica, vistos buenos y autorizaciones en materia de:

I.Aa VIIL (...) .
IX. Carriles de micromovilidad;
X.aXxX. (...)

Titulo Quinto
Del Sistema de Transporte Individual en Red y la Micromovilidad

Capitulo Primero
Regulacion del Sistema de Transporte Individual en Red

Articulo 87 a 95.(...)

- Capitulo Segundo
De la Micromovilidad

Articulo 95 bis. La micromovilidad es una modalidad de transporte
mediante la cual se utilizan vehiculos de propulsién humana o asistidos
por bateria o motor eléctrico, disefiados para que el conductor viaje de pie
o sentado, sin carroceria, con o sin anclaje; con un peso no mayor a
trescientos cincuenta kilogramos y cuya velocidad maxima no supera los
cuarenta y cmco kildmetros por hora.

Artiéulo 95 ter. Las acciones de planéacién e implénientacién de politic:
programas de mowlldad 'y seguridad vial que lleve a cabo el municipi
deben atender a los diferentes tipos de vehiculos de mi
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micromovilidad deben considerar la energia cinética que puede desarrollar
el vehiculo, en funcion de su velocidad maxima y su peso.

Pégina37de 43

Los vehiculos de micromovilidad se clasifican de la siguiente manera:

TIPO A TIPOB TIPOC TIPOD
Traccion Propulsién Propulsion Asistida Asistida

humana o humana o

asistida asistida
Velocidad 25 km/h 25km/h 45 km/h 45km/h
Maxima
Peso Menor a 35kg Mayor a 35kg Menor a Mayor a 35

y Menor a 35kg kg y Menor a
350kg 350kg

Articulo 95 quinquies.
micromovilidad cuentan con los siguientes derechos:

Las personas usuarias de vehiculos de

l. Disfrutar de una movilidad segura y préferencial antes que el
trarisporte publico y particular con las salvedades que establecen la
‘Ley y el presente Reglamento; ‘ '

Il. En las vialidades de dos o mas carriles, transitar por el centro del
primer carril de la derecha en el sentido de la vialidad, siempre y
cuando no se trate de corredores exclusivos para el transporte publico
o que asi lo determine la autoridad,; _ '

lll. Transitar sobre dos carriles cuando se trate de grupos de mas de
cincuenta personas, estos grupos podran peticionar adicionalmente el
apoyo de los cuerpos de seguridad;

IV. En las vialidades con semaforos, contar preferencialmente con
areas de espera de micromovilidad al frente del carril en cruceros, para
reiniciar la marcha en posicion adelantada cuando la luz del semaforo
lo permita;

V. Transportar su vehiculo en las unidades de transporte publico
colectivo que cuenten con los aditamentos para realizarlo, asi como
ingresar en unidades de transporte publico, en los casos que el
vehiculo pueda plegarse y no represente un riesgo para las d
personas; '

VI. Contar con vias de circulacion suficientes, segu e
interconectadas y disfrutar del ‘uso exclusivo, preferenci o
compartido que la autoridad determine, a través de infraestructura

™~
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micromovilidad en sus diferentes tipos de configuracion, asi como una
red de vias de micromovilidad o sendas especiales para la circulacion
de vehiculos de micromovilidad;
VIl. Estacionar sus vehiculos en las zonas seguras, disefadas y
autorizadas de conformidad con las normas técnicas;
VIIl. Contar con espacios para el estacionamiento de vehiculos de
micromovilidad seguro y accesible en la via publica, en centros de
transferencia modal o de transporte publico; -
IX. Contar con el servicio publlco de renta o préstamo de vehiculos de
micromovilidad en los términos establecidos por los programas
correspondientés; _
X. Gozar de preferencia de paso sobre el transporte publico y particular
en los siguientes supuestos:
a) Que se encuentren circulando por una via, en la cual los
vehiculos dan vuelta a la derecha, por lo que el automévil debera
esperar detras de la persona usuaria de vehiculos de
micromovilidad hasta que la misma haya cruzado la otra arteria vial,
0 que se encuehtr‘envcirculando por un carril de micromovilidad y
los vehiculos particulares pretendan cruzarla, salvo que la via esté
- semaforizada o exista sefialamiento distinto; y
b) Que se encuentre circulando por una via de uso exclusivo de
transporte publico y de micromovilidad;
XI. Circular por todas las vialidades del municipio, a excepcion de los
carriles de alta velocidad, pasos a desnivel, tineles y vialidades que
estén expresamente prohibidas mediante sefalizacion o disposicion
- expresa de la autoridad municipal;
XIl. Contar con apoyo 'vial de las autoridades mummpales en materia de
_movilidad;
‘XIII Poder transportarse en Ias Imeas de tren Ilgero en los horarios que
‘ establezca la autoridad competente asi como contar con las
facilidades necesarias para que puedan abordar Ias unidades de
_transporte publico; y :
XIv. Contar con bici escuelas ylo espacios para eI aprendizaje de
transporte a través de vehlculos de m|cromowlldad ’

ArticUIo 95 sexies. Las personas USuarias de vehiculos de micromovilidad
cuentan con las siguientes obligaciones:
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l. Respetar las disposiciones legales y reglamentarias, las sefales de
transito y las indicaciones de los oficiales y agentes responsables de
vigilar el cumplimiento de las normas de movilidad;

Il. Respetar los sefialamientos y dispositivos que regulen la circulacion
vial, los espacios de circulaciéon o accesibilidad peatonal y otorgar
preferencia de paso a las pérsonas peatonas;

Ill. Circular en el sentido de la via, absteniéndose de circular en sentido
contrario;

IV. No exceder la capacidad de transporte de personas o carga del
vehiculo, evitando transportar a nifios y nifias menores de cuatro afios
a menos que sea en un asiento especial para ese fin; ‘

V. Mantener el vehiculo en buen estado para su circulaciéon en las vias
publicas, a modo de evitar fallas en el mismo, reduciendo los factores
de riesgo de los siniestros de transito;

VI. Usar aditamentos, bandas reflejantes y luces para uso nocturno;

VII. Rebasar sélo por el carril izquierdo;

VIIl. Indicar la direccion de su giro, cambio de carril o advertir maniobra
de freno mediante sefiales con el brazo o la mano;

IX. Abstenerse al circular, de utilizar o manipular aparatos telefénicos o
dispositivos electronicos;

X. Evitar circular por espacios para uso excluswo de otros modos de
transporte en donde no se contemple la circulaciéon de vehiculos de
micromovilidad, incluyendo banquetas;

Xl. En andadores peatonales o zonas exclusivas para el transito de
personas peatonas, descender del vehiculo de micromovilidad y
circular desmontado de él, a excepcion de los vehiculos que fungen
como ayudas técnicas para el desplazamiento de las personas;

Xll. Reducir la velocidad, circular con precaucién y ceder el paso a
personas peatonas en puntos de confluencia con zonas de espera para
el ascenso y descenso de personas usuarias de transporte publico
colectivo de pasajeros;

XIll. Al circular, prestar atencién a las dinamicas y movimientos de los
demas usuarios de la via, evitando en la medida de lo posible las
distracciones como factor de riesgo; y

XIV. Utilizar casco de proteccion al transitar en vialidades principz@y\\
colectoras, o en caso de utilizar vehiculos de micromovilidad tipo C o
D.

N
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Articulo 95 septies. En los carriles de micromovilidad puede transitar
cualquier tipo de vehiculo de micromovilidad, en cuanto no supere la
velocidad maxima permitida de veinticinco kildmetros por hora.

En caso de que la persona usuaria de un vehiculo de micromovilidad
conduzca su vehiculo a una velocidad mayor a veinticinco kilometros por
hora, debe transitar por el centro del primer carril de la derecha en el
sentido de la vialidad, siempre y cuando no se trate de corredores
exclusivos para el transporte publico o que asi lo determine la autoridad.

Articulo 95 octies. Las personas usuarias de vehiculos de micromovilidad
menores de dieciséis afos solo pueden hacer uso de vehiculos de
micromovilidad tipo A y B, y pueden transitar tnicamente en vialidades
locales. '

Las personas usuarias de vehiculos de micromovilidad de dieciséis afios o
mas pueden hacer uso de cualquier tipo de vehiculo de micromovilidad, y
pueden circular en las vialidades municipales, con las excepclones que
_establece este Reglamento. : : : :

Articulo 139. Se pueden conceder permisos para Estacionamiento exclusivo en
la via publica acorde a lo dispuesto en el presente Reglamento y el pago de
derechos segun corresponda conforme a la Ley de Ingresos Municipal Vigente.

. Los estacionamientos exclusivos se clasifican de acuerdo con su uso, de
~ la siguiente forma:
a.ai.(...) v ~ ,
j. Para bicicletas o vehlculos de micromovilidad;
kao. (...) -
I (...) - , : ,
lll. Los estacionamientos exclusivos, independientemente de su
clasificacion, que sean determinados por la Direccién como de uso com K\
son de uso gratuito‘, para los vehiculos que se autorice y de la siguiezte \

forma:
a.ag.(...)
h. Para bicicletas o vehiculos de mlcromowlldad
i.an.(...)
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Articulo 162. Esta estrictamente prohibido estacionar vehiculos motorizados en:

l.a XIV. (...)

XV. En los carriles de micromovilidad, ciclopuertos o espacios
reservados para vehiculos de micromovilidad;
XVI. a XXI. (...)

Articulo 164. En las areas delimitadas como estacionamientos exclusivos son
motivo de sancidn los siguientes:

l.a VL (...)

VII. Por estacionarse sin derecho en espacio autorizado como exclusivo, o
en areas destinadas para uso de bomberos, policia y servicios médicos,
donde existan rampas o cajones en centros comerciales o fuera de ellos
para personas discapacitadas, salidas de emergencia, en doble fila,
carriles de micromovilidad, sobre banquetas, camellones, andadores
peatonales, ciclopuertos, en sentido contrario o lugares prohibidos con el
sefialamiento correspondiente; ' ‘

VIII. a XI.(...)

-Articulo 165. Son motivo de sanciéon en la via publica las conductas que se
enumeran en las siguientes fracciones:

l.a XVIL (...) -
XVIIl. Por estacionarse sin derecho en carril de micromovilidad, ciclopuerto,
lugares exclusivos destinados a la infraestructura para movilidad activa;

Segundo. Se instruye a la Tesoreria Municipal para que, en coordinaciéon con la
Direccion de Movilidad y Transporte, generen los procesos, instrumentos y proyectos
necesarios para dar cumplimiento al articulo 25 del Reglamento de Movilidad,
Transporte y Seguridad Vial de Guadalajara. Dichos recursos deben ser destinados,
entre otros, para la creacién, ampliacion y mantenimiento de infraestructura para
movilidad activa y vehiculos de micromovilidad, la instalacion y mantenimienéo/ah
sefalizacion, balizamiento, asi como la elaboracion e implementacion de aq ellos ‘;
estudios técnicos que requiera efectuar la Direccion de Movilidad y Transp |
ambito de sus facultades, relativos a la infraestructura para movilidad ac y
vehiculos de micromovilidad.
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Tercero. Se instruye a la Direccién de Movilidad y Transporte para que elabore un
manual para la persona usuaria de vehiculos de micromovilidad, cuyo objeto sea
proporcionar la informacién adecuada para la eleccion de este tipo de vehiculos, sus
condiciones, la manera. segura para circular en la via publica, comprender la
sefnalética, recomendaciones basicas de mantenimiento, entre otros conceptos.

Una vez elaborado este manual, se instruye a la Direccion de Movilidad y Transporte
para que, en conjunto con las areas de gobierno que considere adecuadas, se
promueva la difusién del manual en los espacios y canales de comunicacién que
permitan su conocimiento, incluidos aquellos giros y negocios en donde se
comercialicen vehiculos de micromovilidad.

Cuarto. Se instruye a la Direccion de Movilidad y Transporte para que incluya y en
su caso amplie en los programas municipales de educacion y seguridad vial, la
informacion correspondiente al uso-adecuado de los vehiculos de micromovilidad en
la via publica municipal.

Quinto. Se instruye a la Direccién de Movilidad y Transporte para que, en conjunto
con la Coordinacion General de Comunicacidén Institucional generen y apliquen
estrategias de difusibn que informen a las personas sobre los derechos y
obligaciones de las personas usuarias de vehiculos de micromovilidad, asi como de
la circulacién y uso adecuado de dichos vehiculos en la via publica.

Sexto. Se instruye a la Direccion de Movilidad y Transporte para que, en el ambito
de sus atribuciones, proponga ante la Agencia Metropolitana de Servicios de
Infraestructura para la Movilidad del Area Metropolitana la modificacién de la
senalética correspondiente a las ciclovias, cuyo objeto es proporcionar elementos
visuales que permitan a las personas usuarias de vehiculos de micromovilidad
transitar de manera apropiada en las calles y espacios donde esté permitida su
circulacion.

Séptimo. Se faculta a los ciudadanos Presidente Municipal y Secretario Genegal dé
este Ayuntamiento, a suscribir la documentacién inherente al cumplimientp de
presente ordenamiento.
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Transitorios

Primero. Publiquese el presente ordenamiento en la Gaceta Municipal de
Guadalajara.

Segundo. El presente ordenamiento entrara en vigor al dia siguiente de su
publicacién en la Gaceta Municipal de Guadalajara.

Tercero. En tanto no se tenga elaborado el manual previsto en el Articulo Tercero
del presente Ordenamiento, la Direccion de Movilidad y Transporte, en coordinacion
con las areas municipales correspondientes deberan elaborar un documento, ya sea
en formato fisico o electronico, el cual contenga informaciéon basica respectiva a la
correcta circulacion y uso adecuado de vehiculos de micromovilidad en la via publica
municipal.

Cuarto. Una vez publicado el presente ordenamiento, remitase mediante oficio un
tanto del mismo al H. Congreso del Estado de Jalisco, para los efectos ordenados en
el articulo 42 fraccion VIl de la Ley del Gobierno y la Administracion Publica
Municipal del Estado de Jalisco.

ATENTAMENTE
. /-/‘ Y -~
Guadalajara,dalisco. Agosto-del afio 2024.
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