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CIUDADANOS INTEGRANTES DEL HONORABLE | RECIBEIDO
AYUNTAMIENTO DE GUADALAJARA . L M
PRESENTE: L. SEEEhime |

Los que suscriben, Regidora Jeanette Velazquez Sedano vy el Regidor José
Manuel Romo Parra, haciendo uso de las facultades que nos confieren el articulo
41, fraccién Il, al igual que la fraccién | del articulo 50 de la Ley del Gobierno y la
Administracién Publica Municipal del Estado de Jalisco, asi como el articulo 76
fraccion Il y 81 y demas relativos del Reglamento del Ayuntamiento de
Guadalajara sometemos a la consideracion de esta Asamblea, la iniciativa de
acuerdo con turno a Comisién que propone la implementacion de un
proyecto de seguridad vial en escuelas del municipio de Guadalajara para la
conformacién de Patrullas Viales Escolares, de conformidad con la siguiente

EXPOSICION DE MOTIVOS:

En recientes fechas, uno de los temas que ha cobrado mas relevancia para
nuestra ciudad es el de la movilidad, cuyo planteamiento comienza a ser ya un eje

rector que necesariamente requiere de incluirse en toda agenda de proyecto de
gobierno.

Bajo esta légica, muchos de los criterios comunes a los que antes aludian
Unicamente a facilitar el desplazamiento de vehiculos, hoy requieren de propiciar
el fomento a la sana convivencia entre todos los elementos que transitan en el
espacio publico, de manera ordenada por privilegiando al peatén y al ciclista.

Lo anterior no es un asunto que surja de una ocurrencia o de una tendencia
reciente. Su fundamento estriba bajo el argumento de que el aspecto de movilidad
trastoca también la calidad de vida que ofrece una ciudad.

Uno de los principales aspectos en los que incide la movilidad es en el
medio ambiente, toda vez que la dindmica de desplazamiento que se realiza en
las ciudades, incide directamente en la emisién de contaminantes atmosféricos a
razon de las complicaciones de desplazamiento que se presentan por



sefalizacién, obras viales, accidentes o la presencia de elementos de
equipamiento urbanistico tendientes a reducir la velocidad de vehiculos.

De acuerdo a las recomendaciones que el programa ONU-Habitat de la
Organizacién de las Naciones Unidas, contempla como de sus ejes rectores para
el desarrollo sustentable de las ciudades, el aspecto de movilidad urbana, cuya
incidencia la define de la siguiente manera’:

“Movilidad es una dinamica clave de la urbanizacién. La infraestructura asociada a esta determina el
modelo urbano de las ciudades — la impresién espacial definida por calles, sistemas del transporte,
espacios y edificios. En 2005, se realizaron aproximadamente 7,500 millones de viajes al dia en
ciudades del mundo. Para 2050 se estima tnplicar o cuadruplicar en kilémetros cubiertos por pasajeros
respecto al afio 2000 (siempre y cuando los costos de infraestructura y de energia lo permitan).
Asimismo, el transporte de carga podria aumentar méas del triple durante este periodo. Sin embargo, a
pesar del aumento en los niveles de movilidad urbana en el mundo, el acceso a los lugares, actividades
y servicios se estd tomando cada vez mas dificil. El crecimiento urbano descontrolado (la expansion
horizontal de baja densidad de las ciudades sobre termitonios extensos), ha aumentado la distancia entre
destinos funcionales, como locales de trabajo, escuelas, hospitales, oficinas de administracion o centros
comerciales, lo que ha conducido a un aumento de la dependencia de transporte motorizado privado, asi
como de ofros tipos de movilidad dependiente del automévil. Por consiguiente, la congestién y los
embotellamientos de trénsito se han convertido en norma en muchas ciudades. La vida urbana se ve
afectada por factores extemos negativos, como la contaminacién, estrés auditivo y accidentes. En
algunas ciudades, la separacion fisica entre las areas residenciales y los lugares de empleo, mercados,
escuelas y servicios médicos obligan a muchas personas a pasar cada vez mas tiempo y a gastar en
tomo de una tercera parte de sus ingresos en lransporte. En los paises en vias de desarrollo,
especialmente en ciudades africanas donde caminar puede representar hasta 70% de ese modo de
transporte, el desarrollo urbano horizontal de baja densidad causa la creciente exclusion de los pobres
en las zonas urbanas. La escasez de transporie impide que muchos habitantes no puedan ir a los
centros urbanos o a las dreas que concentran el comercio y las instituciones, privéndoles las ventajas
que la urbanizacién ofrece.

El desafio de la movilidad

Por otra parte, muchas ciudades no han desarrollado eficientes sistemas publicos de movilidad. Aun
cuando hay disponibilidad, el transporte publico sufre el estigma causado por los altos costos de acceso,
falta de confianza, y deficiencias en seguridad y proteccién. Asimismo, los limites administrativos no
siempre comresponden con los del drea metropolitana, ya que cada unidad administrativa cuenta con sus
propias politicas de movilidad y sistemas de transporte. Esto conduce a ineficiencias y falta de atractivo
debido a la ausencia de coordinacién en las operaciones, como horarios no armonizados o billetes
multiples. Hasta ahora, la respuesta estandar al problema de movilidad urbana ha sido expandir la
infraestructura, sobre todo para los aufomdviles, llevando a la construccion de més caminos, autopistas,
puentes o tuneles. Desafortunadamente, este tipo de progreso engendra un circulo vicioso: la ampliacion

' Fuente.- Programa ONU-Habitat. Temas Urbanos. Movilidad. hitp://es.unhabitat.org/temas-urbanos/movilidad/



de infraestructura estimula el crecimiento urbano descontrolado, facilitando el acceso a las zonas
urbanas periféricas. Esto incrementa el uso de automéviles, que exige el desarrollo adicional de
infraestructura, y asi sucesivamente. Si bien es cierto que todos las personas tienen derecho a acceder a
su vivienda, lugar de trabajo, locales de esparcimiento y otros lugares de recreacién o realizacién
personal, de manera répida y eficiente, y que la construccién de caminos es pnmordial para el desarrollo
de ciudades y paises de bajos ingresos, expandir la infraestructura no es necesaniamente la panacea
para los desafios de la movilidad urbana actual. La movilidad no sélo deberia ser una cuestién de
desarrollo de infraestructura y servicios de transporte. Es necesario situaria dentro de un contexto
sistémico que contemple la planificacién urbana en su totalidad, para superar los apremios sociales,
econdmicos, politicos y fisicos relacionados con la circulacion de personas.

Cambio de paradigma en la planificacién urbana: hacia un concepto de movilidad sostenible
Plantear el desafio de la movilidad requiere un cambio de paradigma en la planificacién urbana,
fomentando ciudades compactas con uso mixto del suelo para mejorar la accesibilidad y reducir en
general la necesidad de transporte. Atendiendo al propésito de la movilidad, que es facilitar el acceso a
los destinos, actividades, servicios y bienes, la planificacion urbana deberia enfocarse en la persona, de
modo que los pardmetros funcionales finales (las razones del recorrido) se encuentren lo més cerca
posible el uno del otro, reduciendo distancias y necesidades de transporfe. De esta forma, la
planificacién y el disefio urbano deben centrarse en aproximar personas de los lugares, y crear ciudades
que valoren la accesibilidad, mds que expandir la infraestructura de transporte urbano a fin de aumentar
la circulacién de pasajeros o de bienes. En pocas palabras, los residentes urbanos deberian poder
satisfacer sus necesidades haciendo el menor nimero de viajes posible. Igualmente, la actual
preferencia global por los vehiculos automotores privados necesita cambiar a favor de conceptos de
movilidad mas sostenibles, como sistemas de transporte publico con mayor capacidad para pasajeros,
amplitud de cobertura, con bajo uso de energia y emisiones de carbon. Para reducir la dependencia en
transporte motorizado privado, las ciudades necesitan desarrollar sistemas de transporte atractivos,
accesibles y asequibles que estén dentro del alcance geografico y econémico de los habitantes,
especialmente los pobres. Teniendo en cuenta que la mayoria de los viajes implican una combinacién de
varios modos de transporte, las ciudades necesitan proporcionar sistemas multimodales de transporte y
abordar la integracién modal como un componente importante de cualquier estrategia urbana de
movilidad. Por ejemplo, los sistemas de transporte publico de gran capacidad (el metro, el tren ligero, o
el autobus de transito répido) necesitan estar integrados con las demés formas de transporte publico que
sirven como servicios de enlace. Cabe por lo tanto hacer hincapié en el concepto de “acceso de ltimo
tramo," para brindar a las personas fécil acceso al sistema del transporte publico. El espacio urbano
debe ser repensado para optimizar el flujo del trénsito, pero también para incrementar y estimular el uso
del transporte no motorizado, tal como la circulacion peatonal o el ciclismo. Las calles necesitan
adaptacién para incluir veredas, pasos de peatones y ciclo vias. Se necesita establecer intersecciones
que sirvan como puntos de conexién entre diversos modos de transporte, facilitando de esta forma el
acceso al sistema de transporte ptblico y prolongando la gama del mismo, tanto a nivel macro (la
ciudad, la regién y més) como a nivel micro (el vecindano).

Consolidacién de las instituciones a cargo de la movilidad

La fragmentacién institucional extensa mina la capacidad de reforzar los servicios de transporte. La
separacién del sector urbano en diversas organizaciones, cada una con su propia administracién,
personal, presupuesto y estatutos, se traduce en oportunidades perdidas, como la omisién de nuevos



proyectos de vivienda cerca de confluencias de transporte pablico. Las instituciones fiables, asi como un
alto nivel de apoyo politico, son esenciales para crear y mantener una buena calidad de infraestructura y
servicios para la movilidad urbana. Esta se ve afectada también por partes extemas al sector de
transporte asociadas al uso del suelo y al impacto social y medioambiental. En los paises en vias de
desarrollo en particular poderosas partes interesadas no especializadas pueden ejercer influencias que
socavan seniamente los esfuerzos para alcanzar el desamllo integrado entre el movimiento urbano y el
uso del suelo. Por eso se requiere una fuerte planificacién estratégica y coordinacion por parte de los
gobiemos locales y nacionales, que necesitan proporcionar marcos juridicos y politicas que permitan y
aborden la movilidad en vista de los esfuerzos en planificacion urbana. Las autoridades necesitan
asignar suficiente tiempo y fondos para mejorar la infraestructura del transporte a largo plazo y satisfacer
futuras exigencias. Para supervisar estos esfuerzos, paises, regiones y ciudades necesitan tener
autoridades que administren bien el tema movilidad, con objetivos claros y mensurables y que coordinen
eficientemente los servicios urbanos de transporte. En las grandes éreas metropolitanas organizadas en
zonas administrativas separadas, los esfuerzos necesitan ser coordinados bajo una autoridad tnica a fin
de garantizar la eficacia por medio de la planificacién comun y la gestion del &rea como si fuera una,
cortando costos en el desarrolio de infraestructura.

[.]

Los efectos de la urbanizacién y el cambio climético estan convergiendo de modo peligroso. Las
ciudades son las principales contribuyentes al cambio climético aunque representan menos del 2% de la
superficie de la tierra, las ciudades consumen el 78% de la energia mundial, y producen més del 60 %
del total de diéxido de carbono asi como un monto significativo de las emisiones de los gases del efecto
invemadero; principalmente a través de la generacién de energla, vehiculos, industria y uso de la
biomasa. Asimismo, las ciudades y pueblos son altamente vulnerables al cambio climético. Cientos de
millones de personas en las zonas urbanas en el mundo se veran afectadas por el aumento del nivel del
mar, aumentos en las precipitaciones, inundaciones, ciclones y tormentas més fuertes y frecuentes, asi
como perniodos de mayor calor y frio extremo. De hecho, diversas ciudades costeras importantes con una
poblacion mayor a los 10 millones de habitantes se encuentran bajo esta amenaza. El cambio climatico
probablemente tendré un impacto negativo en la infraestructura y empeorara el acceso a los servicios
urbanos bésicos y la calidad de vida en las ciudades. Asimismo, la mayor parte de la economia vital, la
infraestructura social, las instalaciones del gobiemo y los activos se localizan en las ciudades. Las
poblaciones méas afectadas son la zonas urbanas pobres- por ejemplo los habitantes de los
asentamientos precarios en palses en vias de desarollo — que tienden a vivir cerca de las riberas de los
rios, en las laderas y pendientes propensas a deslizamientos de tierra, cerca de terrenos contaminados,
en suelo desertificados, en estructuras inestables vulnerables a los terremotos, y a lo largo de las zonas
costeras. A pesar de los riesgos, muchas ciudades atn no han enfrentado al cambio climético; los
motivos son la falta de politicas relevantes en las ciudades y planes de accién; la existencia de
regulaciones en la planificacion urbana y del medio ambiente que no han sido adaptadas para
administrar el cambio climético; la respuesta lenta ante los desastres producidos por el cambio climético
debido a la falta de capacidad y recursos, y la falta de conocimiento ptblico sobre la vanabilidad del
clima y el cambio climético — inducido por la mitigacién del rniesgo. No obstante, cuando se planifica,
capacita y gestiona a través de las estructuras de gobiemo adecuadas, las ciudades pueden ser lugares
de innovacion y eficiencia. Las ciudades en conjunto con las autoridades locales, tienen el potencial de

disminuir las causas del cambio climético (mitigacién) y protegerse de forma efectiva de sus impactos
(adaptacion).



Protegiéndose: Las ciudades y la adaptacién al cambio climético

Para la mayoria de las ciudades en los paises en vias de desarrollo, la presion para adaplarse al cambio
climético se acumula. Las medidas necesarias para ayudar a las ciudades y al cambio climético varian
considerablemente dependiendo de la politica, cultura, historia y condiciones climéticas. Tales medidas
implican desde “trabajar con la naturaleza” (por ejemplo dando mayor énfasis a la administracién de
recursos en la zonas costeras o a la proteccién de los manglares y ecosistemas de los arrecifes), a una
concertada “prueba de clima” de la infraestructura; incluyendo los sistemas de drenaje de tormentas,
abastecimiento de agua y plantas de tratamiento; asi como la proteccién o reubicacién de energias o
instalaciones de gestién de residuos sélidos. Algunas ciudades costeras necesitan planear la inversién
relacionada al incremento del nivel de los océanos. Asimismo, en regiones donde las sequias son més
recurrentes se puede mejorar el ahorro de agua y el mejoramiento de su gestién. De igual, sino mayor, la
importancia a la adaptacién fisica Yy de infraestructura son la amplia gama de medidas que reducen la
vulnerabilidad y aumentan la resiliencia al cambio climético. Estas incluyen; las estrategias de desarrollo
econémico local; el sistema de alerta comunitario temprano, las mejores opciones de viviendas y la
participacién en el mejoramiento de asentamientos precarios; la reubicacion de la poblacién urbana
cuando las mejoras de las zonas marginales no es posible; el progreso en servicios publicos, y urbanos;
y la agricultura pen-urbana que toma en consideracién al cambio climético.

Las Ciudades y la Mitigacién del Cambio Climético

Més de la mitad de las emisiones de gas invernadero provienen de las zonas urbanas. Varias ciudades
alrededor del mundo han mostrado su liderazgo al establecer objetivos, elaborar e implementar planes
para reducir las emisiones de gas invemadero. Las ciudades pueden reducir las emisiones de gas
invemadero simulténeamente cuando enfrentan otros problemas locales ambientales como la
contaminacién del aire, los residuos, transporte y los retos del desarrollo econémico local, El desafio es
vincular el cambio climético con el medio ambiente local Yy otras prioridades del desarrollo. Por el lado de
la oferta, las estrategias es hacer més atractivas ciertas fuentes de energia altemativas comparada con
el petréleo. Por el lado de la demanda, la existencia de una ciudad mejor planeada en la que se reduzca
la extensién urbana, se establezcan edificios verdes, y se mejore el transporte ptblico para reducir la
huella ecolégica de la ciudad ¥ al mismo tiempo proveer calidad de vida a los ciudadanos en un medio
ambiente que sea de mayor interés para los negocios.™

Uno de los principales factores que afecta a la movilidad urbana en
ciudades como lo es Guadalajara, es el crecimiento exponencial con el que se han
desarrollado, toda vez que el aumento de poblacién, en conjunto con el
incremento del parque vehicular y la falta de infraestructura vial adecuada para

hacer frente a las necesidades que implica atender el desplazamiento del parque
vehicular existente.

Segun estadisticas del Reporte Nacional de Movilidad Urbana 2014-2015,
realizado, de manera conjunta por ONU-Habitat, en conjunto con la Camara de
Diputados de la LXII Legislatura del Congreso de la Unién y la organizacién civil

? Fuente: Ibidem.



Grupos Mexicano de Parlamentarios por el Habitat®, este estudio demuestra el
comportamiento del contexto de movilidad urbana en las mas importantes areas
conurbadas y metropolitanas del pais, entre las que la Zona Metropolitana de
Guadalajara se encuentra dentro de las zonas que mas ha experimentado

incrementos importantes en la presencia de parque vehicular que transita en sus
Vialidades.
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De acuerdo a las estadisticas que dicho estudio refiere, el incremento en el
parque vehicular de la Zona Metropolitana de Guadalajara es considerado como
uno de los mas importantes, a razén del crecimiento exponencial de su poblacion,
asi como el desarrollo de su infraestructura urbana, por lo que las condiciones de

* Fuente: Reporte Nacional de Movilidad Urbana en México 2014-2015. ONU-Habitat. México. 2014.

http'ﬂwww.onuhabitat,orgiRaporle%2{}NacionaI%ZOde%20Movilidad%zourbana%zoen%anexico%z{}zm4-2015%20-
9%20Final.pdf ;



tratamiento de politicas publicas relacionadas con la movilidad requieren de
atender a todas aquellas caracteristicas con las que se conforma la ciudad.

Segun lo refiere la siguiente grafica, queda establecido que la Zona
Metropolitana de Guadalajara es la que mas perdi6 metros de vialidad, en
comparacion con la densidad por habitante.

GRAFICA 4

Comparativo densidad y vislidad promedio en zonas metropolitanas y tudades selectionadas®, 2010
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Parte de la dinamica que se da en la Zona Metropolitana de Guadalajara,
también obedece al tipo de transporte que se ha detonado en la ciudad, toda vez
que los particulares han optado por utilizar transporte privado para la realizacion
de sus actividades, en contraste con el uso de transportes de uso masivo o
movilidad no motorizada. Por lo cual, en el supuesto en que la ciudad atienda a los
criterios de sustentabilidad que prevén las recomendaciones del Organismo
Internacional, debemos incidir en la generacion y adaptacion de ejes viales



exclusivos o preferentes que permitan garantizar la integridad fisica de aquellos
transelntes que utilicen medios de transporte, traslado o desplazamiento que
privilegian la sustentabilidad de la movilidad urbana en la ciudad.
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Para el caso que nos ocupa la presente iniciativa, se pretende que, de
acuerdo a los criterios de movilidad sustentable y seguridad, pudiera incidirse, a
través de un protocolo especifico para implementar en las poco mas de 500
escuelas, entre publicas y privadas, que existen en el Municipio, con el objeto de
realizar un levantamiento de la totalidad de éstas que manifiesten interés en
formar parte en un programa de seguridad vial de patrullas escolares, mediante la
implementaciéon de un modelo de fomento a la cultura y seguridad vial en



operativos itinerantes en diversos horarios habiles del funcionamiento de dichas
escuelas para los procesos de entrada y salida de alumnos.

El objeto de tales operativos es el disefio programa, en el que se contemple
el disefo de estrategias de movilidad y seguridad vial en cruceros aledafios a
zonas escolares, asi como la implementacién de equipamiento urbano removible,
preferentemente, reductores de velocidad que satisfagan los lineamientos que
establecen normas oficiales mexicanas y demas lineamientos internacionales
aplicables, que facilite la realizacién de los operativos, para que el mismo pueda
ser retirado y/o colocado de manera temporal, para garantizar la integridad fisica
de alumnos y transetntes.

Cabe hacer mencién que el objetivo del programa que persigue esta
iniciativa es el fomento de una cultura de la prevencion de accidentes. Se propone
que sea realizado en zonas escolares Yy sus areas aledanfias, en particulares horas
del dia en donde exista un algtn conflicto vial. Esto, con el fin de resguardar la
seguridad de los alumnos, ante la presencia de transito vehicular y que exista una
armonia entre conductores y peatones, ademas de fomentar en ellos la cultura de
la educacion vial en cuanto a sefiales de transito, indice de velocidad y el respeto
a dichas disposiciones.

La presente iniciativa persigue el objetivo de institucionalizar los siguientes
criterios de politicas publicas para los siguientes efectos:

- Contribuir para que la vialidad del entorno escolar se realice con fluidez,
privilegiando el transito peatonal y evitando riesgos de accidentes;

- Lano intervencién del equipamiento urbano e infraestructura vial de manera
permanente, con la finalidad de satisfacer las recomendaciones de
organismos internacionales que permitan la agilizacién del traslado para
mitigar los efectos negativos de agentes contaminantes en la atmosfera; y

- Propiciar la implementacion de un protocolo permanente de entrada y salida
de alumnos de todos los turnos escolares, con el fin de mejorar la afluencia
del trénsito y contribuir en la preservacién de la seguridad e integridad fisica
de los alumnos.

Es indispensable referir que existe legislacién Federal en la que expresamente
se refiere de la responsabilidad que los Municipios pueden y deben tener al
respecto, en la implementacién de politicas publicas coordinadas para



garantizar los objetivos previstos en la Ley, y en los que existe una
responsabilidad directa por aquellos espacios educativos que se encuentren
dentro de su territorio, tal y como lo establece la Ley General de Salud en su
articulo 42, como a la letra refiere:

“Articulo 42.- En la imparticién de educacion para menores de edad se tomardn medidas que
aseguren al educando la proteccion y el cuidado necesarios para preservar su integridad fisica,

psicolégica y social sobre la base del respeto a su dignidad, y que la aplicacion de la disciplina
escolar sea compatible con su edad.

LT
En este mismo, sentido, la Ley Estatal en materia de Educacién en Jalisco refiere:

ARTICULO 1°.- El objeto de esta Ley es regular los servicios educativos que se presten en la
entidad por el Gobierno del Estado de Jalisco, sus Municipios, los organismos
descentralizados, asi como aquellos que proporcionen los particulares con autorizacion o
reconocimiento de validez oficial de estudios. Las disposiciones contenidas en esta Ley son de
orden publico, de interés social y de observancia general en el Estado de Jalisco

[..]

ARTICULO 11.- Son de interés publico y social las actividades que en materia educativa realicen el
Estado y los Municipios, sus Organismos Descentralizados y los particulares.

[..]
ARTICULO 14.- Comresponden al Ejecutivo Estatal las siguientes facultades:
la XXXl [...]

XXXIV.- Fomentar la cultura vial, mediante la implementacién de programas de educacion vial,
dirigidos a los educandos que promuevan el conocimiento, comprensién y respeto a las normas, la
prevencion de accidentes y la convivencia responsable entre usuarios de las vias publicas;

ARTICULO 19.- Corresponde especificamente a los ayuntamientos las siguientes obligaciones:

l.LaV.-[.]

VI.- Cooperar con las autoridades escolares en la atencién de los servicios de salubridad e higiene
y seguridad de las escuelas de educacion piblica de su jurisdiccion, conforme a su presupuesto;

VIl.- Establecer y sostener servicios de vigilancia escolar;
Vill.- Promover y coordinar con las autoridades competentes, con los Consejos Municipales de

Participacién Social en Educacién y los Consejos Escolares, la realizacion de programas de
educacién para la salud, la prevencion de accidentes, el sobrepeso y la obesidad, el mejoramiento
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del medio ambiente, asi como campafias para prevenir, combatir y erradicar la drogadiccicn, el
alcoholismo y el tabaquismo;

IX. Promover y coordinar con los Consejos Municipales de Participacion Social en la Educacién Y
los Consejos Escolares, la realizacién de programas de educacion en fomento de acciones de
participacion, coordinacion y difusién de la cultura de proteccion civil y la emergencia escolar, y

[-]

ARTICULO 158. La Secretania de Educacién, a través de su estructura y de conformidad a la
disponibilidad presupuestaria, salvaguardaréd la integridad fisica y psicolégica de los
educandos dentro de los planteles educativos; o cuando asi lo considere necesario podra
solicitar a las autoridades municipales y estatales competentes en materia de seguridad
publica, tomen las medidas pertinentes para garantizar la seguridad en los alrededores de los
planteles educativos.

A su vez, de manera coordinada, existen las herramientas administrativas y
legales correspondientes para facultar a este Ayuntamiento para la
implementacion de la politica publica prevista en la presente iniciativa, de acuerdo
a lo que refiere el articulo 20 de la Ley Estatal en materia de educacién, como a la
letra dice:

ARTICULO 20.- EI Ejecutivo Estatal y los ayuntamientos, en la esfera de sus atnibuciones legales,
podrén celebrar convenios con las autoridades federales y estatales, que tiendan a la eficacia de
los servicios educativos.

Finalmente, de acuerdo a lo que establece el Programa Sectorial de Salud,
2013-2018, por parte del Gobierno Federal, son objetivos primarios y especificos
aquellos que, como a la letra se refiere:

“De acuerdo con el Programa Sectorial de Salud 2013-2018 en donde se establece la
Estrategia

1.[.]
1.6.1. Promover la prevencién de lesiones de causa externa; y la Estrategia

3.5 Contribuir a disminuir las muertes por lesiones de causa externa a través de la linea
de accion

3.5.7 Promover la participacién comunitaria, educativa, municipal y multisectorial
para la prevencién de accidentes en el hogar; y con base en el objetivo 3 del
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Programa de Accién Especifico Seguridad Vial 2013-2018 referente a “Contribuir a
la adopcién de conductas seguras de usuarios de vialidades para reducir dafios a
la salud por accidentes viales™.

De aprobarse la presente iniciativa, en cumplimiento a lo dispuesto por el
articulo 90 del Reglamento del Ayuntamiento de Guadalajara, se contemplan las
siguientes:

Repercusiones Juridicas

Unicamente aquellas de indole administrativo, en estricto cumplimiento con
las disposiciones previstas, de competencia municipal en lo que respecta a
la Ley Estatal en Materia de Educacion.

Repercusiones Econémicas

De manera directa no existen, para el beneficio comunitario en la
inmediatez: no obstante repercutira en el descenso del indice de accidentes
que pudieran haberse suscitado en la periferia de los respectivos planteles
educativos, lo que eventualmente derivaria en la no erogacion, por parte de
particulares, en gastos relacionados con los posibles siniestros.

Repercusiones Laborales

No existen.

Repercusiones Sociales

Se pretende incidir en el fomento a la cultura vial entre todos aquellos
ciudadanos y educandos involucrados en el protocolo de seguridad que la

presente iniciativa preve, asi como la salvaguarda de su integridad fisica de
los mismos.

* Fuente: Programa Sectorial de Salud, 2013-2018. Secretaria de Salud. Presidencia de la Republica.
http://conapra.salud.gob.mx/Interior/Comunicacion.htm
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Repercusiones Presupuestales

Todas aquellas implicitas en la erogacién para la compra de equipamiento
urbano indispensable para la implementacién de los protocolos de
prevencion en las escuelas que se encuentran dentro del territorio

municipal, a las que se refiere la presente iniciativa, asi como los gastos
administrativos implicitos en su operacién.

Por lo anteriormente expuesto, tomando en consideracion los argumentos
previamente referidos y en uso de las atribuciones conferidas en que la fraccion |
del articulo 50 de la Ley del Gobierno y la Administracién Publica Municipal del
Estado de Jalisco, asi como el articulo 76, fraccién Il, 81, fraccion I y demas
relativos del Reglamento del Ayuntamiento de Guadalajara, someto a la
consideracién de esta Asamblea la siguiente iniciativa de

ACUERDO:

PRIMERO.- Se instruye a la Direccién de Educacién a que, en un plazo no mayor
a 15 dias naturales realice un levantamiento de la totalidad de escuelas publicas y
privadas que manifiesten interés en formar parte en un programa de seguridad vial
de patrullas escolares, mediante la implementacién de un modelo de fomento a la
cultura y seguridad vial en operativos itinerantes en diversos horarios habiles del

funcionamiento de dichas escuelas para los procesos de entrada y salida de
alumnos.

SEGUNDO.- Una vez conformado dicho padrén, referido en el resolutivo que
antecede, se instruye a la Direccion de Educacién, en coordinacién con la
Direccion de Movilidad y demas dependencias responsables a disefiar dicho
programa, en el que se contemple el disefio de estrategias de movilidad y
seguridad vial en cruceros aledafios a zonas escolares, asi como la
implementacién de equipamiento urbano removible que facilite la realizacién de los
operativos, para que el mismo pueda ser retirado y/o colocado de manera
temporal, para garantizar la integridad fisica de alumnos y transetntes.
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TERCERO.- Asi mismo, se instruye a las citadas dependencias a que, elaboren un
manual de funcionamiento de los operativos de patrullas escolares con el objeto
que estos puedan ser distribuidos y socializados con alumnos, maestros, padres
de familia y sociedad en general interesada en este programa.

CUARTO.- Se instruye a la Direccion de Educaciéon Municipal, en coordinacion
con las dependencias competentes y la Secretaria General del Ayuntamiento a
que, en caso de resultar indispensable, realicen las gestiones necesarias para
formalizar, mediante un convenio de colaboracién con la Secretaria de Educacion
del Poder Ejecutivo del Gobierno del Estado de Jalisco, para efectos de establecer
todas aquellas atribuciones, obligaciones, clausulas y demas acuerdos entre

ambas entidades gubernamentales para efectos del cumplimiento del presente
acuerdo.

QUINTO.- Turnese la presente iniciativa a la
Publicos como convocante y de Hacienda Publi
estudio y, en su caso, aprobacion.

omisioén Edilicia de Servicios
como coadyuvante, para su

Atentamen
Guadalajara, Jalisco; a 18
Salon de Sesiones del H. Ayunta
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